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RINGKASAN

Raulya Riyantama dan Riski Fajar Nur Kholis, Jurusan Teknik Sipil, Fakultas Teknik,
Universitas Brawijaya, Januari 2018, MODEL PREDIKSI PELUANG KECELAKAAN
YANG MELIBATKAN PENGENDARA SEPEDA MOTOR DI KOTA SURABAY A, Dosen
Pembimbing: Dr. Ir. M. Zainul Arifin, MT dan Imma Widyawati Agustin, ST., MT., Ph.D

Kota Surabaya merupakan kota terbesar kedua di Indonesia setelah DKI Jakarta. Populasi
penduduk di kota Surabaya sebagai kota metropolitan mencapai 3.016.653 (BPS, 2016).
Penggunaan sepeda motor sebagai moda transportasi sudah menjadi kegemaran atau bahkan
gaya hidup di banyak negara berkembang seperti Indonesia, hal ini karena sepeda motor mudah
digunakan di kota-kota untuk menempuh jarak dekat misalnya antara rumah dan tempat
bekerja. Di Indonesia saat ini, masalah keselamatan transportasi jalan sudah berada pada taraf
mengkhawatirkan. Belum nampak ada langkah-langkah nyata dan terukur dalam mengatasi
masalah ini. Belum tampak ada upaya pembuatan kebijakan ataupun strategi yang
komprehensif, terintegrasi dan berkelanjutan serta alokasi dana yang cukup untuk mendukung
program keselamatan transportasi jalan. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengatahui
model prediksi peluang terjadinya kecelakaan yang melibatkan pengendara sepeda motor yang
dilihat dari beberapa karakteristik, yaitu karakteristik sosio-ekonomi, karakteristik perilaku,
dan karakteristik pergerakan pengendara sepeda motor yang ada di kota Surabaya.

Penelitian ini dilakukan dengan teknik sampling non probabilitas yakni dengan metode
acak dimana dalam pengumpulan data dilakukan secara acak terhadap pengendara sepeda
motor di kota Surabaya pada ruas jalan yang telah ditentukan dengan memberikan kuisioner
dan wawancara langsung terhadap responden. Jumlah kebutuhan sampel pada penelitian ini
dihitung dengan rumus time linier function dan didapatkan jumlah kebutuhan sampel pada
penelitian ini sebanyak 200 responden. Dari jumlah kebutuhan sampel tersebut kemudian
dilakukan pembagian sampel pada setiap ruas jalan yang sudah ditetapkan berdasarkan angka
kecelakaan yang melibatkan pengendara sepeda motor di kota Surabaya berdasarkan data Polda
Jatim. Terdapat 24 ruas jalan yang memiliki jumlah kecelakaan yang melibatkan pengendara
sepeda motor terbanyak. Dari 24 ruas jalan yang ada, dalam penelitian ini diambil 8 ruas jalan
yang jumlah kecelakaannya paling banyak. Setelah mendapatkan data yang dibutuhkan,
kemudian dalam mengolah data digunakan analisis statistik deskriptif dan analisis regresi
logistik sehingga didapatkan pemodelan peluang terjadinya kecelakaan yang melibatkan
pengendara sepeda motor di kota Surabaya.

Hasil analisis deskriptif yang telah dilakukan diketahui bahwa berdasarkan aspek
karakteristik sosio-ekonomi variabel yang berpengaruh terhadap terjadinya kecelakaan yaitu
pengendara berjenis kelamin laki-laki (70%) dan memiliki latar belakang pendidikan
SMA/MA (38%). Berdasarkan aspek karakteristik pergerakan pengendara sepeda motor
didapatkan bahwa frekuensi penggunaan sepeda motor dalam satu minggu (64%) berpengaruh
terhadap peluang kecelakaan. Sedangkan berdasarkan aspek karakteristik perilaku pengendara
diketahui bahwa variabel perilaku pengendara mendahului kendaraan dari sebelah Kiri (59%),
waktu kecelakaan (46%), dan kesalahan sendiri (33%) yang dilakukan pengendara sepeda
motor dominan terhadap peluang terjadinya kecelakaan yang melibatkan pengendara sepeda
motor.

Berdasarkan hasil analisis deskriptif diatas yang kemudian dilanjutkan dengan analisis
regresi logistik maka dadapatkan model prediksi peluang kecelakaan yang melibatkan



pengendara sepeda motor berdasarkan karakteristik sosio-ekonomi vyaitu P =
1
14 ¢—(1,191+0,930X1+0,518X3)

dimana X: = Jenis kelamin, X3 = Latar belakang pendidikan,

1
+ e—(1,507+3,386X12)"

berdasarkan karakteristik pergerakan yaitu Pxi = T dimana Xi2 = Frekuensi

penggunaan sepeda motor dan berdasarkan karakteristik perilaku yaitu P =
1
1+ e—(1,504-—2,4-12X4-6+0,988X54-+0,586X55)’

Waktu bersepeda motor, dan Xss = Penyebab terjadinya kecelakaan (kesalahan sendiri)

dimana X4 = Perilaku mendahului dari sebelah Kiri, Xs4 =

Sedangkan secara keseluruhan model prediksi peluang kecelakaan yang melibatkan
pengendara sepeda motor di kota Surabaya yaitu :

1
P(Xl) T 1+ ¢—(1,269+0,334 X1-0,624 X3+1,298 X12+1,368 X46—0,467 X54+1,679 X55)

Kata Kunci : Model Peluang, Kecelakaan Sepeda Motor, Kota Surabaya, Karakteristik Pengendara



SUMMARY

Raulya Riyantama and Riski Fajar Nur Kholis, Department of Civil Engineering, Faculty
of Engineering, Universitas Brawijaya, January 2018, PROBABILITY PREDICTION
MODEL OF MOTORCYCLE ACCIDENT IN SURABAYA CITY, Advisor: Dr. Ir. M.
Zainul Arifin, MT and Imma Widyawati Agustin, ST., MT., Ph.D.

Surabaya is the second largest city in Indonesia after Jakarta. The population in the city of
Surabaya as a metropolitan city reached 3,016,653 (BPS, 2016). The use of motorcycles as a
mode of transportation has become a craze or even lifestyle in many developing countries such
as Indonesia, this is because the bike is easy to use in cities to close crossroads for example
between home and the place of works. In Indonesia, the problem of the safety of road transport
had been on a dangerous level. The steps to real and measurable yet seen in tackling this
problem. The effort of making a policy or strategy that is comprehensive, integrated and
sustained as well as the allocation of sufficient funds have not been so clearly in support of the
safety program for road transport. The purpose of this research is to know us model predictions
odds of accidents involving motorcyclists are seen from several characteristics, namely the
socio-economic, behavior, and the movement characteristics of the motorcycle rider that is in
the city of Surabaya.

This research was conducted with non probability sampling techniques: with a random
method in data collection is done at random against motorists in the city of Surabaya on roads
that have been determined by giving a detailed questionnaire and live interview against the
respondent. Research on sample needs is calculated with the formula time linear function and
obtained the number of samples on this research needs as many as 200 respondents. Of the total
needs of the sample the sample Division then conducted on any roads that are already defined
on the basis of the number of accidents involving motorcyclists in Surabaya, East Java Police
based on data. There are 24 roads that have the number of accidents involving motorcyclists
most. Based on the number of accidents most of the 24 existing roads, 8 roads to do data capture
against the respondent. After getting the required data, then data processing used in descriptive
statistics analysis and logistic regression analysis so that it brings about modeling opportunities
accidents involving motorcyclists in the city Surabaya.

A descriptive analysis of the results obtained, that based on aspects of the socio-economic
characteristics of the variables that affect the occurrence of accidents i.e. Rider-sex male (70
percent) and have a HIGH SCHOOL education background (38 percent). Based on aspects of
the movement characteristic obtained that the frequency of the use of motor cycle in one week
(64 percent) have an effect on the chances of an accident. While based on aspects of the
behavior of riders characteristic in mind that rider behavior variables preceded the vehicles
from the right (59 percent), time of accident (46 percent), and his own mistakes (33 percent)
who do motorcyclists dominant against the probability the occurrence of accidents involving
motorcyclists.



Based on the results of the descriptive analysis of the above then proceed with the analysis

of logistic regression prediction model is obtained then the chances of accidents involving
1
+ e—(1,191+0,930X1+0,518X3)

motorcyclists based on socio-economic characteristics, Pxiy = - , Where

X1 = Gender, X3 = Educational background, based on movement characteristics Pxiy =
1
1+ e—(1,507+3,386X12)’

where X1 = Frequency of motorcycle usage and based on behavioral

1
+ ¢—(1,504-2,412X46+0,988X54+0,586X55) ' !

characteristics Pxiy= - where Xa6 = Precedes from right side,

Xs4 = Motor cycle time, and Xss = Cause of accident (own error). While overall prediction
model of accident opportunities involving r iii rclists in Surabaya

1
P(Xl) T 1+ ¢—(1,269+0,334 X1-0,624 X3+1,298 X12+1,368 X46—0,467 X54+1,679 X55)

Key Words : Probability Model, Motorcycle Accident, Surabaya, Rider’s Characteristics
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