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RINGKASAN
Alfain Baharuddin, Jurusan Teknik Sipil, Fakultas Tekriik, Universitas 'Brawijaya,
2015 MANAJEMEN LALU BINTAS PEMINDAHAN PEDAGANG ACGAKI LIMA
(PKL) PADA KAWASAN ALUN-ALUN KOTA TEGAL
Dosen Pembimbing. =1 =l Ludfi Djakiar, MSCE, Ph.D.
Hendi Boewoputro, ST, MT.

Kelancaran lalu lintes-pada:setiap kawasan mutlak harus didukung ‘oleh
kemampuan infrastruktur dalam memenuhi permintaan yang ada. Akan tetapi,
penyediaan’ infrastrukturyang ‘bak tanpa ditarengi olehtiranajemen lalu lintas
tidak -akan menghasilkan kinerja-talu_lintas yang optimal. Kedua hal tersebut
harus “dipenuhi 'secara ‘bersamaan jika’ kita ‘menginginkan “Kirera 'lalu intas
secara optimal. Pada-kawasan-alun-alun kota tegal terdapat pedagang kaki'lima
yang berjualan, kondisi tersebut telah -menyebabkan permasalahan pada
bebierapa ruas jalan disekitar kawasan-alun-alun-dimana para pedsdang menjual
dagangannya. diluar pasar tepatnya diruas-jalan, kondisi-parkir yang tidak teratur
senihgga perlu "adanya ' “manajernen’  lalu ' lintas untuk -mengoplimasikan
penggunaan prasarana-yang-ada.meningkatkan.efisiensi-pergerakan-lalu I'ntas
secara menyeluruh™ dengan tingkat - aksesibilitas “yang tinggi serta
menyeimbangkan | permintaan —terhadap  prasarana veng =da.  Penelitian| ini
bertuiuan untuk mengetahui_kineria lalu -lintas pada kawasan alun-alun kota
Tegai. Lokasi penelitian yaitu pada-kawasan alun-alun Keta Tegail.

Metode 'vang -digunakan talam .penelitian ini adalah- dengan bantuan
rumus MKJI dan Aplikasi perangkat lunak (Software) Contram Versi 5 digunakan
untuk mengetahui kinerlaialu-lintas‘pada kondisi‘eksisting-dan dimasayang akan
datang di Kawasan alun-alun kota tegal.

Manajemen--lalu’ lintas - yang' diterapkan harus -memperimbangkan
pengaruh. terhadap unjuk ‘kerja laiu lintas. Berdasarkan.-hasil .analisa,, strategi
yang diterapkan untuk mengatasi permasalanan ialu lintas yang diakibatkar oleh
pedagang kaki lima pada kewasan-alun alun-alun-kota tegal denganmenerapkan
salah satu dari. dua skenario yaitu skenario |'yang memperlihatkan kinerja lalu
lintas pasca pemindahan: ima-tahuncyang akan datang ‘yaitu. untuk jalan.yang
berstatus... fungsi. jalan kolektor. primer. yana.terdiri daii_ jalan kalonel sudiarto,
jalan, pancasila i, V dan-semeru memiliki riiai-tingkat pelayanan“C", sedangkan
untuk *lima s tahun 1 yang <gkan-datang 1 jalan: kalonel sudiarto, memilikic tingkat
pelayanan” “E”. Sedangkan untuk jalan .yang memiliki fungsi jalan” kolektor
sekunder yaitu jalan Teniara: Zelejar memiliki nilai tingat pelayanan ‘A7, Dalam
pelaksanaan strategi tersehut di atas, dukungan dari semua_pihak yang terkait
mutiak ~diperlukan, * sehingga Peinerintah “Kota Tegal “harus’ mampu ~imen-
sosialisasiskan strategi yang akan diterapkan-kepada masyarakat dan melekukan
penekanari/ketegasan hukum dalam pelaksanaannya di lapangan.
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SUMMARY

Alfan: Baharuddin, Civil Engineering Department. Engineering Faculty, Brawijaya
University, 2015
Traffic 'manageman removal.of Streets Vendors in'the, arearof the town
square Tegal
Supervisor 1ol Ludfi Djakiar, MSCE; Ph.D:

Hendi Bewoputro; ST, MT.

Fluency | /Traffic -in + each ~absolute ~area have  to be. supported by
infrastructure ability in fulfilling existing request. However is, ready {of] good
infrastructure \without -foliowed by traffic,/ management is-not will' vield cprimal
traffic performance. Both the things have to fulfill congurrently if us wish; traffic
performance in'an optimal fashion. [At] the town- 'square area-tegal-are vendors
whe-sell. Conditien.of-irregularity [of] marker this time, have caused preblems {at]
some joint’ streets around market where-|allj merchant sell its merchanidise
outside” market precisely-joint sstreels; conditionof parking mot reguiar so: that
need.the existence of traffic management for the optimum of usage [of] existing
prasarana,  irmproving- ‘efiiciency “rnovemenit [of| traffic-by -totally 'with--high
accesibilitas storey, level-and, also: balance request to existing-prasarana. 'This
study aims'to determine the performance of the traffic in the town square area of
Tegal.
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The method used in this research is to help MKJ! formula and application
soitware (Softwareg) Contrem-Version is Used © determine the performance of
the traffic.on the existing condition and-the future.in the town square tegal.

Applied” Traffic managenient  have to " consider “influence 1o traffic
perforimance. The Leveicof Service (LoS) ofiexisting primer, collector roads: Jh
Kolonel Sudiarto, JI. Pancasila Ill,.V and Jl. Semeru is. “C”°. Based on analysis
result, applied. strategy to solvesthe traffic’ problems caused by hawkers/in'Tegal
town :square, scenario | shows that after five year since Streets Vendors removal,
the LoS of Jii Semeiu is “E”, while the 'LoS ‘of JI. Tentara Pelajar, one of
secondary' collecton road;.is “A”Ir-above mentioned sirategy execution, support
from all needed absolute related/relevant [party/ side], so that Government Town
Banda | Aceh ‘have' (o | cancstrategy-soclalize «to be “applied to ‘society. and
[do/conduct] emphasis /.coherence punish in its execution [in] field
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Dalam suatu, wilayah -atauarea , perkotaan yang- sedang: berkembang
disetizp ) tahunnya ‘teriadi | peningkatan. volume: pergerakan, ratau ;perpindaiian

barang'. dan “manusia’ yang -menyebabkan 'meningkanya . kebutuhan ' akan

1D |

transportasi daiam kefliidupan masyarakat disekitar wilayaii terseput."Hal ini juga

terjadi di kota-kota di Indonesia, seperti Kota Tegal yang merupakan salah satu

kota di Jawa Tengah, sampai saat ini_pihak pemerintah-daerah terus melgkukan

| REPOSITORY.UB.A

pembangunanan transportasi e kotaan, dikarenakan-Kota ‘Tegaldilalui oich
jalan Nasional_(jaluk paniura) yang merupakan jaiur utama yang-menghubungan
antar kota/kabupaten-dan propinsi-di Pulau Jawa, karena-ietak Kota Tegai-yang
strategis hingga saat ini terus. mengaiami peningkatan kebutuhan akan
transportasi dan_seiring_dengan peningkatan tersebut,-secara langsung terjadi
peningkatan volume; lalu-lintas setiap-tahunnya. Penirigkatan-velume-lalu Iintas

yarig lerjadi di Kota Tegal depat menimbulkan campak {alu lintas ¢ baik positif,

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

sepérti -meningkatnya ‘pendapatan * daerah*'dan’ dampak ~negatif, - salah-satu

2
i

dampak negatit adalah dapat menurunkan fungsi dan kapasitas jalan

Salah satu permasalahan yang menurunkan fungsi dan kapasitas jalan di
Kata Tegal adalah:keberadaan Pedagang Kaki Lima (PKL) yang-menjual barang
dagangannya_ di ‘tempat-lempatl - umum  yang: dianggap) sttategis. sampai
menempatl badan ‘jalan sehingga membual ruas-jalan semakin-sempit. Tempat

tempat t urnum yang dianggap strategis olen PKL, antara lain: ‘1) Trotoar, yaitu

EPOSITORY.

tepi jalan besar yang sedikit lebih tinggi dari pada jalan tersebut, tempat, orang

berialan. kaki; Pedagang. kaki. lima. hiasanya. -Pedagang .-kaki. lima. biasanya
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heraktivitas .di tretoar, sehingga. troioar, bukan lagi sebagai temapiyang nyaman

untuk pejalan kaki karena sudah beraiih fungsi; 2) Bahusjalen; jvaitu fungsi bahu

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

jalan ‘adaiah ternpat berhenticcemeritara den-pergerakan pejalan-kaki. Bahujalar

tersebut bagian tepi jalan yang dipergunakan.sebagai tempat untuk kendaraan

yang. mengalami kerusakan berhenti atau digunakan.oleh kendaraan darurat

seperti .ambulans,;. .pemadam,. kebakaran, . pengencara. sedang.. mengealami

1D |

ikerusekar kendaraam; rpolisi: yarg rsedang: menuju termpat, yeng rmemerlukan

banivan kedaruratan dikala jalan sedangmengatami kepadatan yang tinggi; dan
3) Badain Jalan, yaitu iebar jalan yang dipergunakan untuk pergerakan lalu lintas.

Keberadaan PKL yang saat ini semakin dapat menurunkan furigsi jalan

| REPOSITORY.UB.A

adalah di . area _ruang terbuka Alun-alun Kota Tegal, karena hampir. sebagian
jalannya. di area tersebutdigunakan oleh pedagang kakilima terutama-pada saat
menjelang'sore sarpai gengan malam hari-Halini mengakibaikan berubahnya
fungsi- ruang terbuka-alun-aluri dan-daerah .mitik jalan-di- sekitarriya, karena
kawasan alun-alun merupakan kawasan dimana masyarakat dapat melakukan

kegiatan sosial: baik untuk .kegiatan berolahraga, rekreasi serta kegiatan yang
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bersifat-sosial lainnya,, tetapi-dendan adanya-pedagang kaki-lima maka kegiatan

2
i

sosial tersebut ferhambat oleh kegiatan para-pedegang serta akibat deri kegiatan
para’ pedagang’ mulai’ dari-masalah’ lalu “lintas sarmpai -dengari- kemasalah
lingkungan.

Sebagaimana disebutkan dalam dalam Perda- No. 4 Tahun tentang
Renczna, Tata Ruang, Wilayah. (RTRW), kota, yang menegaskan :bahwa untuk

pengembangan wilayah perdagangarn-hanya pada pasar-pasar-vandteiah ada

EPOSITORY.

Untuk'mengembalikan-fungsi kota.danfungsijalan di area Alun-Alun.Kota Tegal,

telah diiakukarn berbagai upaya yarig dilakukan oieh pemeriritaii daerah setempat
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untuk + memperbaiki, masa'ah -.yang . terjadi, disekitar ralun-alun: Kota Tegal,

RBerangkat dari Keadaan‘iersebut -maka periu diadakan suatu; kajian ialu lintas

UNIVERSITAS
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untuk ‘memberikan ‘solusi ‘ternadap ' masalanh lalu lintas 'yang diakibatkan-oleh

pedagang -kaki lima, sehingga dapat mempeilancar arus ‘iaiu iintas di sekitar

alun-alun Kota. Tegal dan mengembalikan fungsi alun-alun Kota Tegal, serta

rencana, kebijakan untuk. penataain pedagan kaki limea di area. tersebut; serta,

1D |

dengan latar belakang-tersebutjucul vang digunakan daiam penelitian-ini acaiah

“Manajemen Lalu Lintas Pemindahan Pedagang Kaid Lima Pada i awasan

Atun-alun.Di Kota Tegai”.

| REPOSITORY.UB.A
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EPOSITORY.
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1.2 ' [dentifikasi Masalah

Berdasarkan. latar belakang nermasaiahan, maka permasalahan penelitian

UNIVERSITAS
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sebagai-berikut!:

a) 'Banyaknya pedagang kakilima yang berjualan disekitar kawasan alun:
aiun Kota Tegai;

b) Terjadi  peningkatan pedagang “kaki~ lima tiaptanunnya -sehingga
menambah permasalahan perkotaan (lalu_lintas, fungsi “kota) di
kawasan alun-alun kota:tegal;

¢), rBerkurangnya fungsicdan kapasitas:jalan akibatadanya pedagarg kaki

| REPOSITORY.UB.AC.D |

lima;
d) ‘ Kurangnya tahari ~darn fasilitas yang disediakan-oleh-pemeriniah duntuk
para pedagang kaki lima.
1.3 Rurnuisan Masaiah
Berdasarkan identifikasi masalah dan batasan masalah, maka yang harus

dirumuskan dalam penelitian ini adalah :
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a.. -Badalmana kendisi eksisiing-kinerja lalu lintas pada kawegsan alun‘alun

2
i

di' kote iegei?
b, Pagaimana skenario-manajemen rekayasa lalu-lintas yang sesuai di
kawasan alun-alun Kota Tegal?

c. Bagamana kinerja lalu lintas pasca pemindahan PKL pada lima tahun

| REPOSITORY.UB.ACID |

yang lakan,datang?
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1.4« Batasari Masalah

Dari identifiikasi-masaiah diatas, maka batasan masalahpenelitian sebagal

UNIVERSITAS
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berikut :

a. Objek kajian ini dilakuken hanya sebatas pada kawasan-alun-alun Kota
Tegal;

h.' Metode! 'yang ‘digihakan "untuk | mengetahui unjuk: Kerja laiu’ lintas
kondisi eksisting rienggunakan bantuan MKJI

c. Revitalisasi penataan pedagang kaki lima agar tidak merngganggu

kelancaran lalu lintas serta kegiatan masyarakat;

| REPOSITORY.UB.AC.D |

d.. -Metode, yang.digunakarn untuk. mengetahui unjuk keria.lalu. lintas yang
akan 'dateng - mengguinakan' bantuan apiikasi) perangkat | lungk
(Software) Contram Versi's

e. Pada perhitungan untuk skenaric manajemen lalu lintas dimasa yang
akan. datang hanya -menggunakan bantuan data. pertumbuhan
kendaraan sebesar.5,76 vang didapatkan dari BPS Kota Tegal

f. rManajemenlalu lintas yang dilakukansdi sekitar Alun-alun Kota Tegai.

<
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1.5 _Tujuan Penelitian

2
i

Adapun tujuan penelitian;sebagai berikiit::
a.'  Mengetshui kondisi ‘eksisting. Kineija 4alu linias® pada: kawasan._alun-

aluri-di kota tegai;

| REPOSITORY.UB.ACID |

b. Mengetahui desain penempatan - pedagang kaki  lima“ setelah
manajemen  rekayasa lalu_lintas  di. area- alun-alun. Kota ; Tegal

dilakukakan:

¢.) Mengetshui kinerja 'alu lintas ‘pasce pemindeiian PKLpada lima.tanhun

yang-akan datang;
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1.6« Manfaat Penelitian

Hasil peneiitian ini aiharapkan dapat dimantaatkan orel’:

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

a. Hasil penelitian dapat menjadi input dan dasar pertimbangan bagi
pemerintah _untuk menentukan -kebijakan yang tepat- dalam upaya
peng@gaturan smanajemen! rekayasa Aalu-lintas' di-sekitar alun-aluh kota
tegal.

b. 'Sebagai 'bahan-masukan atau-inforrnasi kepada-+~emerintah’ Daerah
Kota Tegal, Kementerian Perhubungan, Dinas Perhubungan dan Dinas

Tata Kota dalam menyusun rencana sistem transportasi perkotaan.

| REPOSITORY.UB.AC.D |

¢ Adanya-informasi/referensimangenai manajemen lalu lintas.vang dapat
digunakari ‘eleh-pembust:kebiiakan untuk peneraozn ‘manajermen falu
lintas-pada kawasan alun-alun di Kota Tegal.

d.” Pengembangan ilmu pengetahuan -entang transportasi yarg dapat
digunakan pada lembaga, pendidikan di Indonesia khususnya tentang

manajemen rekayasa transportasi di perkotaar
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BAB I
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La

MViamajemen Laluriinias

Mznhajemen: ! lalu! -dintas - jelan —adelal | menganaiisis \jenis._ penerapari
Mmanajemen laiu lintas-jalan untuk imeningkaikan kapasitas jalar seringgaarus

lalu lintas” menjadi lancar yang, ditunjukkan dengan menurunnya nilai derajat

Q
| S kejenuhan, Prinsio: manajemen lalu lintas ditekankan pada pemanfaatan fasilitas
[ 2
| g. ruas jalanyang 'ada (Tamin, 2000), seperti:

=

& ”

o a. Pemanfaatan lebar jalan secara efektif;

&

- D: {elerigkapan * “marka~ “dan’ ' ‘rambu- jalan ‘'yang- ~memadai “serta

seragam sehingga ruas jalan dapat dimanfaatkan secara optimal-baik dari
segi_kapasitas maupun keamanan lalu lintas yana meliputi sistem satu
arah; ; pengendalian -+ parkir, . pengaturan —lokasi. rambu.. berbalik | arah,

pengendelian kakidima, percaturan belok; serta-kelengkagan  marka dan

VERSITAS

rarnbu jalan.
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Tujuan pokok  manajemen lalu- lintas adalah™ “memaksimumkan
pemakaian sistem jalan yang ada dan meningkatkan keamanan jalan, tanpa
merusak lingkungan.(Hobbs,-1995).

Vianajemen lalu-lintas adalah rsuatu proses pengaturan dar [penggunaan
sistern ‘jalan yang ‘sudah' aca> dengan ‘tujuan cuntuk’ mernenuhi - suatu tujuan

tertentu taripa perlu penambahan/ pembuatari infrastukiur ‘baru (Facnrurorrozy,

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

2000). Manajemen lalu lintas dapat dikelonipokkan menjadi 4 bagian yaitu

(Malkhamah, 1995) :

a Meanraiemen 'aluslinias dengan-melakukan-perubahan sisteni jalan secara

fisik, /seperti: perubahan pada layout -pertemuan jalan, " pengaturan,

BRAWIJAYA
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kecepatan lzlu lintas «dengan pengasaran-permukaan- jalan,: pemasangan

lampuy lalu lintas, dan sebagainyz;

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

b. Manajemen' ialu-linias ‘cengan melakukan:perubanan sistem jalan secara

non fisik, seperti : pengaturan dengan iampu lalu lintas, penerapan sistem

jalan” satu arah, pengaturan wakiu ‘dan tempat untuk parkir, K dan
sebagainya;

c Penyediaan infarmasi bagi pemakai jelan, seperti iriformasi-mengenai arah,
marka pembagian -badzan:jalan; pemkeerian: nama- jalah, informasi trayek;,
angkutan umum, dan seoagainya,

d. _Penetapan tarif untuk pemakai = prasarana_._lalu lintas, ‘misalnya

| REPOSITORY.UB.AC.ID

pemberlakuan tarif parkir sesuai, waktunya (jam-sibuk. atau_di luar; jam
Sibuk), tarif-angkutan umum, road pricing, dan sebagainya;
Manzjemeh lalu lintas! {tfraffic- management) /lebih efeltil diaplikasikan. pada
Kondisi-alu lintas * belum-” mengalami-kemaceian' yang parah. ‘Manajemen lalu

lintas menghindari pendekatan ke arah pembuatan jalan / pelebaran jalan karena

VERSITAS
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selain.menimbulkan dampak sosial,(penggusuran, dan.sebagainya) juga terbukti
tidak efektif dalam menangeani kemacetan di daerah perkotaan:

v

2.2°""Tujuan Manajemen Latu Lintas
Tuivan dilaksanakannya marnajemen Ialu lintas adalah
al Mendapatken- tingkat -efisiensi | dari ~pergerakan daiu; lintas” secara

menyelurun’ dengarn tingkat aksesibilitas (ukuran ‘kenyamenan).yang

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

tinggi dengan menyeimbarngkan -permintaar ‘pergerakan’ dengan

sarana penunjang yang.ada;
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b Meriingkatkan. “tingkat ) keselamatan-, dari penggunza: yang !dapat
diterima elehi-semua pihak dan-memperbaik tingkat keselametan
tersebut sepalk mungkin;

C. Meiindungi’ dan memperbaiki keadaan kondisi - lingkungan dimana
arus lalu lintas tersebut berada;

d, Mempromosikan pengaunaan energi secara efisien.
2.3 ' Strategi-dan Teknik'Manajermen Lalu-Lintas

Terdapat itiga strategi_manajemen lalu lintas secara umum_yang:dapat
dikembinasikan ;sebagaicbagian dari-rencana, manajemen-lalu: lintas. Teknik:

tekinik' tersebut, | (Traffic: Maragement, DPU-Dirjfen Bina: Viarga DK/ Jakaria)

adalah:

Tabel 2.1 Strategi dan Teknik-Manajemen Lalu Lintas
MYy N SiE A B 7 Tehnik Iy
Manajermer) Kapasiias Pzarbzikan persimpangan ﬁ

\
‘ ¥
‘ 2. Manajemen ruas jalan : ‘
‘ Pernisahan tipe kendaraan
- Kontrol “on-street parking”{tempat, wakiu) ‘
‘ - Pelebaran jalan ‘
3. Area fraffic centrol :
‘ - Batasan tempat;imembelok ‘
‘ -~ ‘Sistein jaian satu araki ‘
<11 Koordinasi lampudaiu iintas
Manajemen Prioritas Prioritas bus, misal jalurkhusus bus, Akses ‘
|

anigkutan bararg, bongkar-dan-ruat, Daerah
nejalan kaki. Rute sepeda; Control caerah, parkir

STy ¥

‘ Manhajemen Demand Kebijaksanaan parkir
(Restraint) Penttupanjalan
‘ Area and cordon licensing

\ Batasan fisik
Sumber : Traffic Management, DPU-Dirjen Bina'Marga D! Jakarta

a Manajemen Kapasitas
Langkah' pertama dalam-manajermen lalu lintas-adalah’ membuat

periggunaan kapasitas ruas jalan maupun simpang seeiektif mungkin
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sehingga pergerakan kendaraan lalu lintas menjadi lancar.-Beberana

penerapan: I “dari . manajernen- ' kapasitas:: “seperti I 'perbaikan

UNIVERSITAS
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persimpangan ' -melalw ' calat’ kontrol  (traffic. sigral)’ “maupun

geometriknya, manajemen parkir .di tepi jalan (on"street -parking),

pemisahan tipe kendaran di"ruas jalan,. jalan satu arah, . dan

sebagainya.
b Marnajemen Prioritas;
Manajemen  prioritas iebih diutamakan bagli™ kendaraan -angkutan

umum melalui penerapan jalur khusus bus-(buslane), jalan khusus

| REPOSITORY.UB.AC.ID

bus'(busway),. maupuri pricritas: bagi-kendsraan.tak bermotor seperti

jalur khusus sepeda, prioritas bagh pejalan kaki; dsb

C. Manajemen Demand (Transport Demand Management);
Manajemen _ -Kebutuhan  Transportasi — (Transport _ Demand
Mariagement). adalah fupaya. untuk, mempzarkecil jumlah, perjalanan

kendaraanpribadi (push) dar mendcorong pengermbangan pelayanan

VERSITAS
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angkutan “umum “{pull),” sebagai-oagian dari kebijakan-transportasi
berkelanjutan ~ (sustainable ~ transportation),” “untuk = mengurangi
kemacetan lalu lintas perkotaan.

Sedangkan. sasaran manajemen . lalu lintas sesuai-dengan tujuan |diatas
(Trafficivianagement,:DPU-Dirjen Bina-Marga:DKi Jakarta)-adaiah;

a. Merngatur ‘dare mehyederhanakan arus lalu'lintas’'dengan’ melakukan

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

manajemen’ ternadap tipe, kecepatan dan ‘pemakai jalan “yang

berbeda untuk. meminimumkan: gangguan_untuk melancarkan arus

lalu lintas.
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b Merigurangi,- tingkat kemacetzn, lalu lintas. dengar -~ menambah

kapasitas atau  mengurangi  volurme- lalu tintas ) pada (suatu jalan.

UNIVERSITAS
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Melakukan- optimasicruas jalan' dengan menenitkan-fungsi dari-jalan

dan terkontroinya aktifitas-akiifitas- yang tidak cocok dengan fungsi

jalan tersebut.

2.4% Karakteristik Lalu Lintas

Arus lalu lintas terbentuk dari pergerakan individu pengendara  dan
kenderaan yang melakukan interaksi antara yang satu gengan yang lainnya pada

suatu ruas jalan-can-lingkungannya.-Karena perseps’-dan-kemampuan idvidu

| REPOSITORY.UB.AC.ID

pengermudi mempunyai sitat-yang berbeda ‘inaka periiaku kenderaan ‘arus lalu
lintas tidak dapat ‘diseragamkan “ebih ianjut, Jarus laluiintas akan mengalami
perbedaan karakteristik akibat dar perilaku-pengemudi yang berbeda yang
dikarenakan oleh karakteristik lokal dan kebiasaan pengemudi. Arus lalu lintas
pada; isuatu ruas. jjalan- karakterisiiknya. akan  bervariasi- baik -berdasar [lokasi

mauoun: waktunya. ' Cleh | karena ity perilaku “pengemud jakan' berpengaruh

VERSITAS
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terhadap perilaku’arus lalu lintas. Dalam menggambarkari-arus lalu lintas secara
kuantitatit dalam rangka untuk mengerti tentang keragaman karakteristiknya dan
rentang kondisi perilakunya, maka perlu suatu parameter. Parameter tersebut
harus dapat didefenisikan.dan diukur.-oleh insinyur lalu lintas dalam:menganalisis,
mengevaluasi,  dan melakukan -perbaikan - fasilitas -lalu lintas’ lberdasarkan

pararneter danperigetanuan gelakunya.

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

2.4.1 Parameter yang Berhubungan derigan Karakteristik Arus Lalu Lintas

Terdapat ;8 (delapan). variabel atau. ukuran dasar yvang digunakan: untuk

menjelaskan karakteristik. arus- laiu-lintas. Tiga-variabel-utama  {makroskopis)

adalah kecepaten (V) velume (q), dan ‘Kepadatah/density (k). Tiga variabel Tain
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(mikroskopis) lyang digunakan, dalam-analisis-arus lalu lintas.adalah headway (h),

spacing | (8), . dan ' lane- oceupancy - (R). ~Serta dua parameier :ain. yang

UNIVERSITAS
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berhubungan “cengan- spacing-darn ' headway \yaitu, clearance {c) dan gap(g).

(Khisty, 2003)

1D |
]

Kegepatan (v)

| REPOSITORY.UB.A

Kecepatan !didefenisikan > sehagai vsuatu daju pergerakaty 'yang, ditandai
dengan besarariyaing menunjukkan jarak yang diternpuh kenderaan dibagi

dengan, waktu tempuh. Karena begitu beragamnya kecepatan di dalam

aliran lalu lintas, misalnya kecepatan titik, kecepatan perjalanan, kecepatan
fuang, dan-kecepatan -geral:,, maka biasanya digunakan (kecepatan rata-

rats.

o

Velure {q)
Volume merupakan jumlah sebenarnya dari kenderaan yang diamati atau

diperkirakan dari suatu titik selama rentang waktu-tertentu.
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o

Kepadatan-(k)

2
i

Kepadatan | atau | density (konsentrasi)/ ~didefenisikan ) ‘sebagai’ juimiah
kenderaan yang menempati-suatu’ panjang terteritu dari -fajur ataujalan,
dirata-ratakan terhadap waktu.

d. .Spacing (s) dan headway (h)
Merupakan- dua, karakteristik -tambahan, dari arus. lalu lintas., Specing

didefenisikan 'sebagai jarek antara dua‘kenderaan-yang berututan di dalam

EPOSITORY.

suatu’ aliran: lalu-lintas «yang..diukur .cari: bemper depan saiu kerideraan ke

bemper ‘depan Kenderaan dibeiakangnya. Headway adalah ‘wakiu antara
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dua-kenderaan yang berurutan -ketika melalui sebuah, titik. paca-suatu jalan.

Baik' spacing. meaupun- headway' berhubungan -erat dengan ' Kecepaian,

UNIVERSITAS
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velume dan kepadaten:

e.” " 'Lane'Occuparicy (R)

Lane” occupancy (tingkat hunian lajur) “adalah salah satu ukuran yang
digunakan..dalam. pengawasan . jalan..tol.. Lane occupancy,. dapat juga
dinyatakan sebagai: perbandingan: waktu: ketika kenderaan ‘ada di lokasi
pengamatan pade. lajuriaiu lintas terhadapwaktu pengambitan.sampel.

f. Clearance (c) dan Gap(g)

Clearance dan Gap berhubungan dengan spacing dan headway, dimana

| REPOSITORY.UB.AC.ID

selisih antara spacing dan clearance adalah panjang rata-rata. kenderaan.
Demikian pula, selisih antar headway dan gap adaiah ekuivalen waktu dgari
panhjang.rata-rata sebuah kenderaan.

242" Kormposisi Laiu Lintas

Volume, lalu. lintas pada dasarnya terbagi atas.waktu dan ruang, yang

VERSITAS
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biasanya lebih difckuskan pada voiume jam.puncak seperti.iam sibuk kerja atau
perjalanan sibuk-lainnya: Permintaan: {alu: lintas: dapat bervariasi jberdasarkan
musim ‘dalam setahun; bulanatn dalamy setabun,-hari daleam sebulen, hari dalam
seminggu,. maupun jam-jaman -daiam senatri. Permintaan-lalu’lintas juga dapat
bervariasi dari berbagai waktu baik pada saat pagi, siang maupun._petang., Pada

kenyataannya arus . lalu_lintas yang. terjadi di. lapangan  tidaklah homogen.

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

Terdapatherbagai jenis,-ukuran dan sifat kenderaan yang berbeda-heda dalam
membentuld suatu Kerakteristik Clal Vlintas, untuk Tsetiap ! tkornposisi . dan

berpengaruh pula terhadap ‘aruslalt-lintas secara keseluruhar. ‘Dengan-latar
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helakeng, seperti. ini. diperlukan 'suatu, besaran yang: menyatakan.-pengaruh

sehuan jenis kerideraan terthadap arus laiu lintas seluruhaya.

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

Terdapat- 3 '(tiga)’ komporien-terjadinya laiu lintas: yaitu-manusia’ sebagai

pengguna,  kenderaan dan jalan yang seling berinteraksi“satu dengan yang

lainnya. Manusia sebagai.pengguna dapat berperan sebagai pengemudi atau
pejalan. kaki| yang , dalam; keaadaan. normal -mempunyai kemampuan | dan
Kkesiazgaan’ yang ‘berbeda-beda (waktu | reaksi; konsentrasi; «ily  Kenderaan
digunakan /oleh' pengeniudicnmierapunyal karakieristik yang ‘berkaitan, dengan
kecepatan, peilambatan, dimensi-dan muatan ‘yang mermbutuikan ruang lalu

lintas. yang secukupnya. Jalan merupakan lintasan vang direncanakan  untuk

| REPOSITORY.UB.AC.ID

dilalui kenderaan bermotor. maupun_tak bermotor termasuk. pejalan. kaki.; Jalan

tersebut, direncanskan untuk-mampu mengatirkan lalu lintas, dengan, lancar dan

mampu_mendukung ‘teban ‘muatan 'sumbu-kenderaari ‘seria amar; ‘'sehingga
|

dapat meredam angka kecelakaari-alu lintas.

2.4.3. Perigelompokkan Jenis Kendaraan Rencana

VERSITAS
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Kendaraan.. rencana : adalah . kendaraan..dengan.. berat, :dimensi ;dan
karakteristik operasi ‘iertentin yang rdigunakan -untuk -perencanaan; jalan agar
dapat ' 'menarapung’ kendaraan daric tipe «yang ditentukan.. Pembagian. tipe
kendaraan.disajikan dalam tabel dibawah'ini.

Tabel 2.2 Pembagian Tipe Kendaraan

[a] “Tipe Kendaraan Kode | Karakteristik kendaraan |

ig‘ Kendaraan Ringar L\ -l Kendaraan berrotor beroda empat, dengan_dua |

1""3" andar berjarak 2,0 -3,0.-m (termasuk kendaraan ‘
| 2 penumpang, oplet, mikro bis; pick-up dan tiuk kecil,

EN - chository Lnived Sitag sPevansettimipsifikas Bhna Masaktory Lniy |

}g Kendaraan Berat | MHV | Kendaraan bermotor dengan dua gandar, dengan ‘
| & Menengah'/ Medium jarak 3,550 m«(termasuk- biskecil," truk ' dua ‘as

L Heavy Vehicle dengan, enam roda, sesuai-sistem. klasifikasi Bina ‘

Marga). |

Truk Besar/ Light Truck: | [-LT Trok tiga candar-dan truk kombinasi. dengan jarak \
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<L
o
oS
-
&" ; Tipe Kendarzan Kede | Karakterisiik kendaraan \
w < | gandar (gandar pertama ke kedua) < 3,5m (sesuai ‘
= m » sistem klasifikasi
= Bina Marga). ‘
oM ‘BisBesar /Light Bus | LB~ | Bis dengan dua atau tiga gandar dengari ‘
_ jarak as 5,0-6,0 m. ‘
e Sepeda Motor. / MC Sepeda motor dengan dua atau tiga roda (meliputi ‘
Metorcycle sepeda ‘Imcter ‘dan kendaraan-reda -lige sesuai
sistem klasifikasi Bina Marga) ‘
‘Kendaraar Tak [ UM | Kendaraan bertenaga manusia atau hewan c d_ia_taé_‘
Bermotor / roda «(meliput! \sepeda, becak, kereta' kuda dan
Un Motorized kereta. . dorong , sesuairsistem. kiasifikasi | Bina ‘
Marga). Catatan: Dalam manuaiini kendaraan tak
beimotor tidak: dianggap-<ssbagai “unsurfialu lintas ‘
tetapi sebagai unsur hambatan samping. J

px

Suimber - Manual-Keapasitas Jalan Indonesia (MKJ1'1997, hial-1-6)

2.4.4 Nolume dan'Kompeoesisi LaluLintas

| REPOSITORY.UB.AC.ID

Dalarn MKJI (1997), niiai arus laiu lintas(Q) mencerminkan komposisi lalu
lintas, dengan menyatakan arus dalam satuan mobil penumpang.(smp). Semua
nilai.arus lalu lintas, (per.arah-dan total) diubah menjadi satuan mokil-penumpang
(smp) demgan menggunakan-ekivalensi mobiipenumpanyg (emp)-vang diturunkan

secara ‘emnpiris.untuk tipe-kendaraan.

VERSITAS
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2.5 .Dampak Lalu Lintas

Tamim | (2000)-. ,mengatakan. .-bahwa . setiap ©_ruang- kegiatan | akan
“membangkitkan”; \pergerakan ~dan rmenariic" / pergerakan yang | intensitasnya
tergantung) paga ' jenis’ tate “guna-lahannya.’ Biia terdapat pembangunan- dan
pengembangan kawasan baru seperti pusat perbelanjaan, superbiok -darr lain-

lain tentu akan menimbulkan tambahan bangkitan dan tarikan lalu lintas baru

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

akibat.kegiatanitambahan di dalam dan sekitar kawasaii tersehut. Karenajitulah,
pembangunan  kswasan: dart dan-pengembangannya akan  rmemberikan

pengaruh langsung terhadap:sistem jaringan-jalain di sekitarnya.
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Djamal (1993) mengemukakan- 5. (lima). faktor / eiemen peniing yang akan
J A 1 ~ 9 b

menimbulkan dampak-apabila sistem ‘guna lahan berinteraksicdenganiiaiu lintas.

UNIVERSITAS
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Kelima'elemen-tersebut adalan-:

a. Eiemen Bangkitan / Tarikan Perjalanan,-yang dipengaruhi olen faktor tipe

dan Kelas. peruntukan, intensitas serta lokasi bangkitan.

b Elemen: Kinerja Jaringan.Ruas.Jalar, yang mencakup_ kinerja ruas jalan

1D |

dan persimpangari:

C. Elemen Akses, berkenaat dangan jumizh dan lokasiakses:
d. Elemen Ruang Parkir.

e. _Elemen, Lingkungan, khususnya berkenaan dengan dampak polusi dan

| REPOSITORY.UB.A

kebisingan.

Lebih lahjut, The: Institutioh-of Highways ard Transpoitation (1994)
menyatakan ‘bahwa = tesar-Kecilnya dampsk’ kegiatan® terhadag ' lalu * lintas
dipengaiuhi oien hai-hal sebagai berikut:

a. Bangkitan / Tarikan perjalanan;

b. Menarik tidaknya suatu pusat kegiatan;
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€ Tingkat kelancaranlalu-lintas pada jaringan-ialan yang.ada;

=
i
o

Prasaranajalan d| sekiter-pusat kegiatan;
e.- ! Jenis tarikan perjalanan-cleh-pusat kegiatan,
f. Kompetisi beberapa pusat kegiatan yang-berdekatan.

2.6 Pedagang kakiLima

Pedagarng Kaki Lima atau disingkat PKL adalah istiain untuk” menyebut

penjaja dagangan yang menggunakan gerobak. Istilah itu sering ditafsirkan

EPOSITORY.

demikian karena.jumlah kaki-pedagangnya ada lima. Lima kaki tersebut adalah

duackaki pedagang ditambah: tiga-“kaki' gerobak, (yang. sebenarmya adalah tiga
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reda ‘atau- dua rreda, dan-satu kaki).- Saat: ini istilah PKL-juga. digunakan! untuk

pedagang di jalanan pada umumnya;

UNIVERSITAS
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Sebenarnya istilah kaki lima berasal- dari masa ' penjajahan’ kolonial

Belanda. Peraturan pemerintahan;waktu itu- menetapkan.bahwa setiap jalan raya
yang:dibangun hendaknya menyédiakan sarana-untuk pejalan kaki- l.ebar rruss
untuk pejalain adalah fima kaki atau sekitar satu setengain meter.

Sekian puluh tahun setelah itu, saat indonesia sudah merdeka, ruas jalan

untuk ;pejalan kaki banyak .dimanfaatkan oleh para pedagang untuk berjualan.

Dahulu-nmanya adalah-pedagang-emperan-ialan, sekarang, menjadirpedagang

| REPOSITORY.UB.AC.ID

kaki- lime." /'Padahal fjika  merunut’ 'sejarahhya, ‘seharusnya’ namanya adalah
pedagang lima-kaki (perwadarminia, 2600)
Dibeberapa. - .temnat, . .pedagang. . kaki. lima dipermasalahkan . karena

menggangyu para pengendara-kendaraan bermotor. Selain jtu-ada RKL yvang

mengaunaican sungai-dan saiuran airderdekat untuk menbuang sampah dan air

VERSITAS

Cuci. ' Sarnpah—aan “air - saour ~dapat “lebih ‘merusak sungai yang ada dengan
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mematikan ikan dan menyebabkan eutrofikasi. Tetapi PKL kerap menyediakan
makanan atau barang lain di_kota-kota besar keberadaan Pedagang Kaki Lima
(PKL) merupakan suatu-fenomena kegiatan, perekonemian- rakyat kecil. | Akhir:
akhir! ini fenomena' penaggusuran ierhadeap para’ PKL maiak ierjadi 'Para PKL

digusur-oleh ‘aparat ‘pemeriniah 'seolah-olah iviereka ‘tiaak ‘mermniiiki - hak-asasi

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

manusia dalam bidang ekonomi sosial dan budaya (EKOSO3).
Di beberapa tempat, PKL-ini dipermasalahkan. karena -keberadaanya

dianggap.-teleh; menjadi biang -keiadi -kesemrawutan kota .dan.kemacetani lalu

lintas. Halini depat kitd ‘dengar dan:saksikan dari berita-beriia; baik di televisi

mavpun di surat kabar-suratkabar dimana masyarakat maupun-pernerintah-kota
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setempat.-merasa tidak nyaman idengan:adanya PKi: Tetapi-szlain itu PKL

sehenarnya memiliki-pengaruh: yang- besarbagi pertimbuhian: ekohomi kota.

UNIVERSITAS
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Dengan- ‘aemikian, sebenarmya “keberadaan pedagang kaki: lima ‘ini bisa

berdampak sesuatu yang menguntungkan atau merugikan ?

2.7 :Dampak Sosial

Pedagang Kaki-Lima sering menjadi saja menjadi masaiain bagi kota-kota

1D |

yang. sedang berkembang. Adapun dampak sosial yvang dapat timbul akan

berdampak negatif dan postif. (Usman, 2000) sebagai berikut:

a Dampak Negatif;

| REPOSITORY.UB.A

Penurunan  kualitas = ruang = "kota - ditunjukan " oleh “semakin “tidak
terkendalinya, perkembangan PKI_ sehingga seolah-olah semua lahan kosong
yang:strategis maupun tempat-temipat.yang strategis merupakan hak para PKL.
PKL mengambil ruang: dimanasmana, tidak hanya ruang kesong atau terabeikan
letapi juga pade ruahyg yang jelas peruntukkannya secaia formal.. PKL secera

iliegal berjualan nampir di'seluruh‘jalur peaestrian, ruang-terbuka, jaiur hijau dan
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ruang kota lainnya. Alasannya karena aksesibilitasnya yang tinggi sehingga

berpotensi besar untuk mendatangkan konsumen juga.-Akibatnya adalah kaidah-

2
i

kaidah penataan ruangsmenjadi mati-oleh pelanggaran-pelanggaran-vang terjadi
akibat keberadaan 'PKL.:Keberadaan-PKL yeng fidak terkendali:mengakibatkan
pejalan kaki “-oerdesak-desakan,~ seningga  dapat * timbui- ~tindak ;' kriminal
(pencopetan), mengganggu kegiatan ekorniomi pedagang formal karena

lokasinya yang.cenderung-memotong jalur -pengunjung-seperti pinggir jalan, dan

EPOSITORY.

depah: toko, den, sebagian--dari barang,: yang-mereka_ -jual. tersebut. mudah

mengalami penurunanmutu yang berbubungan/dengarn-Kepuasan konsumer.

b. Darnpak-Positif,
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Pedagang - Kaki- Lima,-pada umumnya . harang-barang -yang-diusahakan

RKL memiliki harga, yang, tidak: tinggi; tersedia 8i banyaltempat, serta barang

UNIVERSITAS
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yang' beragarn, dan uniknya keberadaan 'PKL bisa merijadi ‘potensi’ pariwisala

yang cukup menjanjikan. PKL banyak menjamur di sudut-sudut Kota,Karena

memang sesungguhnya pembeli utama adaiah kalangan menengahkebawah

yang:memiliki daya beli.rendah,Dampak. positif terlihat pula.dari.segi sosial dan

1D |

ekonomi, karena keberadazrn: PKL-menguntungkan beagi pertumbuhan ekonomi

kota karena sektor informal memiliki karakteristik-efisien dan.ekonomis.

2.8 .Penetapan Analisa Dampak.Lalu Lintas

Penetapan-. analisa :idampak, lalu: lintas, terhiadap- .dapat-. ditetapkan

| REPOSITORY.UB.A

berdasarkan klafisikasi pengembangan kawasan dan damgeak {alu lintas:
2.8.1' " Klasifikasi pengembangan kawasan

Berdasarkan informasi mengenai piakiraan bangkitan perjalanan yang
akan- ditimbu'kan,- maka pengembangan: kawasan yana direncanakan ;dapat
diklasifikasikan menjadi;

L. “Pengembangan’ - Kawasan Lerskale ~Kkecil, yang:  diprakirekan | akan
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menghasilkan' bangkitari-perjalanan ‘kurang-dari 50C-perjalanar’ orang ‘per

2
i

jam.

2. Pengembangan kawasan berskala menengah, .yang diprakirakan, akan
menghasilkan: bangkitan- perjalanan. antara-500 perialanan. crang per;iam
sampai dengan 1000 perjalanan’crang per jam.

3./ “Pengembangan “kawasan: ‘berskala “besar, yang -diprakirakan ‘-akan

menghasiikan bangkitan perjalanan lebin’ dari 1000 perjaianan orang per

EPOSITORY.

jam.
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4. -Pengembangan kawasan. berskala menengah atau bengembangan kawasan

berskala | besar ~yang ~dilakukan ' 'secara ~bertanap; yany | peiaksanaan

UNIVERSITAS
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pembangunannya ditakukan calam beberapatahun

2.8.2. Klasifikasi Dampak Lalu Lintas

Setiap kelas:pengembangan-kawasan yana disampaikan dalam klasifikasi

akan menohasilkan, skala dampak-laelu /lintas 4jalan yang-berbeda, sehingga

1D |

dibutuhken cekupan wilayah:sivdi dan lama waktu tinjavan yang beérkeda. Pada

Tabei 2.1 disampaikan- klasifikasi “darnpak. lalu lintas” ‘untuk’ “setiap “kelas

pengembangan kawasan

| REPOSITORY.UB.A
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EPOSITORY.
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Kawasan
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Kawasan
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Sumber:
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2
i
=
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Tabelh 24 Klasifikasi

Analisis Dampak

VWaktt Tujuan

Ukuran Mi

mum Wilayan Studi

Laludintas

Ruas Jalan dan Persimpangan yang dika,i

un-Pembukaan

I

|

| Wilayah yang berbatasan denoan:

a.ruas jalan yang diakses olel pengembangan
<awasan;

b. persimpangan bersinyal dan/atau ersimpangan

| c tak bersinyalyang terdekat.

a. Ruas jalan yang diakses oleh pengembangan kawasan;
b.. Persimpangan bersinyal dan/atau, peisimpangan tak-bersinyal
yang terdekat.

aiiun.pemhukaan
tahur setefah

Ao
embLikaan.

Wilayah yang terluasidari dua batasan berikut:

a. wilayah" yang dibatasi® ‘oieh " “persimpangan
persimpangan < jalan - tercekat minimal
persimpangan antara jalan kolektor dengan
Jalankolektor, atau,

b. wilayah di.dalam radius 1 km dari batas terluar

| | ' lokasi pengembangan kawasan

Ruas jalan dan persimpangan jalan yang cikaii minimal.adalah:

a. “ruas jalan yang diakses olei pengeinbangain kKawasan,

b, ~persimpangan oersinyal rdan/atau: parsimpangan - tak

terdekat, dan;

semua ruas jelan ertericdenjalan kolekior di-daiaim wilayah studi,

d. semua persimpangan jalan yang ada di ruas jalan arteri dan jalan
kolektar di dalarn wilayah stucli.

bersinyai

(9]

aihun.pemhukaan
tahun setelah
embukaan;

0 tahun setelah

Wilayah yang terluasidari dua batasan berikut:

a. wilayah ~yang dibatasi ‘oleh persimpangan
persimpangan <~ jalan | tercekat minimzl
persimpangan antara jalan kolektor dengan
lalan koiektor, atau

‘ b. wilayah di.dalam radius 2 km dari batas terluar.
lokasi pengembangan kawasan

Ruas jalan.dan persimpangan jalan yang cikaii minimal.adalah:

a. “ruas jalan yang diakses olei pengeimbangan kawasan;

b, persimpangar Dbersinyal rdan/atau- parsimpangan tak -bersinyai
terdekat, dan;

C. [ semua ruas jelan artericden jalan kelektor di-dala wilayah studi:

d. semua persimpangan Jalan yang ada di ruas jalan arteri dan jalan
kolektor didalarn wilayah stucli.

aitun Pembukaan sptiap
Rhap,

tahun setelah
embukaan setiap tahap
Ctahun setelah
embukaan etiap tahap.

Wilayah yang terluasidari dua batasan berikut:

a. wiiayah " yang’ dibatasi “oleh~persimpangan

‘ persimpangan  jalan ) terdekat,~; minimzl

‘ persimpangan antara jalan-kolektor dengan
jalar kalekicr, atau;

‘ wilayah .di dalam radius 2 km dari batas
teriuar

| lokasi pengembaiigan kawasan

Ruas jalan.dan persimpangan jalan yang cikaji minimal adalah:

a. ruasjaian yang diakses oieh pengembangaii kawasan;

b.~persmpangan bersinya! -danjatau- parsimpangan tak bersinyai
terdekat, dan;

C( semuaruas jalan arteri denjalan kelektor di-dalam wilayah studi,

d. semua persimpangan jalan yang ada di ruas jalan arteri dan jalan

kolektor di dalarn wilayah stidi

jaan Umum-(Pedoman aréiisis dampak lalulintas jaian akibat pengembangan kawasan di perkotagan)

J
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V)
©

CONTRAM VERS!.5:0

CONTRAM ‘adatahsingkatan dari’ CONtinues TRarfic-Assignmernt Model,

UNIVERSITAS
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yaitu_suatu program aplikasi komputer yang ‘mengkaji_ mengenai pembebanan

lalu lintas berdasarkan data.input yana diberikan, yaitu berupa data jaringan ialan

(supply)-dan data;permintaan-lalu fintas (demand).

Prinsip “kerja’ “Contram ™ adalah ' ‘mernidistribusikan -perjalanan. dengan

1D |

menggunakan lintasan terpendek (shortest” path), dengan asumsi bahwa

pengemudi kendaraan bermotor (telah mengenal kondisi lalu lintas,. sehinaga

dapat memilin rute asaltujuan dengan:lintasan minimun, Pengecualiannya untuk

| REPOSITORY.UB.A

angkutan umurm [dalam® tfayek tetap dan ‘teratur, karenes angkutan ini.ielah

memiliki rute tetap seningga harus-melewaii ruas-jalan yarig telaiditentukan:

Metode | pembebanan. yang:dipergunakan adala‘i-model “ All or Nothing
Capacity Restraint” dimanz jpembebanan  dilakukan adalah secara pake: demi
paket Kedalarn lintasai mininium, kemudian-akan menghasilkan: suatu pola lalu

iintas ‘tertentu~pada jaringan ‘yang digunakan “untuk’ iterasi-perikutnya Ketika

<
<
-
P
e
o0
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masing — masing paket kembali dibebankan ke dalam_lintasan minimum vang

baru.: (John Black)

2
i

CONTRAM meineriukan data‘input yang sangat ririci-mengenai-kondisi lalu
fintas yang ada, senirigga aapat memperkirakan dan meramalkan secara rinci
mengenai:

= . Arus lalu lintas pada;jaringan jalan di wilayah studi

= - Hambatan dam-antrian:di setiapruas dan persimpangan

EPOSITORY.

= Kecepaten rata-ratz disetiab ruas jalan

=~ Konsumsi BBM
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Oleh, karena data,yang-dibutubkan harus,secara ierinci -maka . CONTRAM

lebih | tepat digunakan: untuk-rmengkaji \unjuk kerja jaririgan;jalan uniuk jangka

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

wakiuyang pendek.

Prinsip kerja. CONTRAM pada dasarnya hampir-sama dengan_perangkat
lunak pembebanan latu lintas-lainnya;-dimana prinsip batasan minirmum, (shortest
path) juca digunakan; yaitu pera pengemudiiasumsikan telah raengenal kondisi
lalu~lintas yang ada,-sefiingga’ rmereka ‘akah memilih vute- dengan perjalanan
minimum. <Berdasarkan pertimbangan terhadap lintasan' minimum -tersebut,

selanjutnya perialanan kendaraan.-dari tempat asal ke tempat tujuan dibebankan

| REPOSITORY.UB.AC.ID

pada masing-masing ruas.jelan yang membangun, lintasan-minimum tersebut.
2.10"Aspek Legalitas

Landasan hukum atau.aspek legalitas.yang berkenaan. dengan.penelitian
ini adelah

2.10.1 ' Undang-Undang-Nemor 28 Tahun 2004 tentang Jalan

VERSITAS

<
<
-
P
e

Pasal 8

(1) »Jalan umum, menuiut furigsinya: dikelempokkan-ke dalam-jalan! arteri,
jalankolekter, jalan-dokal, dan jalen-tingkungairt:

(2) ' Jalan’ ‘arteri-sebagaimana dirnaksud pada ayat (1) merupakan-—jalan
umum yangberfungsi melayani angkutan utama dengan ciri perjaianan

jarak jauh, kecepatan rata-rata tinggi, dan jumlah jalan masuk dibatasi

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

secara-berdaya.guna.
(3) 1 Jalan kolektor cebagainiana dimaksud pada ayat (1) meragakan Jaian

umum yang berfungsi melayani ahgkutan pengumpui’ atau pembagi
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dengan, ciri-periglanan jarak-sedang, kecepatan rata-rate sedang, dan

jumlah jalan-masuk dibatasi.

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

—
s
-

) ' Jalan lokal-sebagaimana dimaksud, pada ayat (1) 'merupakan.jalan

umum 'yang berfungsi melayani angkutan setempat ‘derigan ciri

perjalanan jarak.dekat, kecepatan rata-rata rendah, dan jumlah jalan
masuk tidak dibatasi,

\

(5) rdalan jingkangan sshagaimana | dimaksud pada igyat (1) insrupakan

[UB.AC.D |

jalan‘umunm-yang berfungsicrmelayani angkutaniinglkungan- dengan ciri

perjalanan jarak dekat, dan kecepatan rata-rata rendah.

Pasal 9

| REPOSITORY.UB.A

(2) Jalan T urmum Smenurut Cstalusnya’ \dikelompokkan” ke | delam’_jalan
nasional, jalan provinsi, jalan kabupaten, jalan kota, dan jalan desa.

(2) Jalan nasional sebagaimana dimaksud pada ayat (1) merupakan jalan
arteri. dan jalan- kolekter dalam. sistem jaringan jalan. primer. yang
menghubungkan ‘antaribuketa, previnsi, danjalan, straiegis- nasional,

sérta jalantel.

<
<
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3) ' Jalan provinsi sebagaimana dimaksud-pada ayat (1) merupakan-jalan

2
i

kolektor daiam sistem “jaringan - jalan primer yang menghubungkan
ibukota provinsi. dengan ibukota kabupaten/kota, atau antaribukota
kabupaten/kota, dan jalan strategis provinsi.

(4) rdalan kabupaten sebageimana dimaksud pada ayat: (1) merupakan
jalan-local ‘dalarm csistem 'jaringanjalan primer yang-tidak termasuk

pada ayat (2) dan ayat (3), yang menghubungkan ibukota kabupaten

EPOSITORY.

dengan . ibukota. kecamatan, . antaribukota kecamatan, = ibukota

kabupaten, dengan. pusat_kegiatan. lokal, antarpusat. kegiatan, lokal,
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sertajjalan umum: dalami_sistem jaringan jalan sekunder dalam. wilayah

kabupaten, dan jelan stratedis ikabupaten.

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

(8) ' Jalan kota sebagaimana’dimaksud pada ayat {1)-adalah jalan umur

dalam "systemi jaringan jaian- sekunder yang  menghubungkan

antarpusat pelayanan dalam kota, menghubungkan pusat pelayanan
dengan, :persil.. menghubungkan .antarpersii,» serta. menghubungkan
antar pusat-permukimar-yang heradasdi dalam kota.

(6) ' Jalan ‘desa-sebagaitnanal dirnaksid, pada ayai- (1) merupakar. jalar
umuin yang’ menghuburngkan kawasan dan/atau’antarpermukinian di

dalam desa, serta jalan Jingkungan.

| REPOSITORY.UB.AC.ID

iPasal 30
(1) ' Pembangunan—jelan> secara vumuim’ sebagaimana.-dimaksud dalam

Fasal 29 adalah sebagai berikut:

a; pengoperasian; <jalan umun ' dilakukan: . setetat - dinyatakan

VERSITAS

memeriuhi persyaretandaik fungsi secare teknis'dan administradit;

<
<
-
P
e

b. “penyelenggara’ ~jatan - wajib’ - memrioritaskan ' pemelihaiaan,
perawatan dan pemeriksaan  jalan secara berkala _untuk
mempertahankan_ tingkat, pelayanan jalan. sesuai_dengan, standar
pelayanan-minimal yang.ditetapkan;

¢/ | pembiayaan permbangunan jalan umum merjad ‘tanggung jawab

Pemerintan ' “dan/atau™ pernerintah  daerah - sesuai © dengan

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

Kewenangan masinq-masmg;

d. ,dalam hal . pemerintah daerah belum mampu membiayai

pembangunan- jalan: yang menjadi targgung.-iawabnya Secara
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keseluruhan; - -Penierintah .. dapat, membantu- sesuai, .dengan

persturan perundang-undarigan;

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

e. sebagian wewenarg Pemerntah~di bidarg pembangunan.jalan

nasional mencakup perencanaan teknis, pelaksanaan konstruksi,

pengoperasian, dan, pemeliharaannya dapat dilaksanakan oleh
pemerintah. ;. daerai . sesuai.. . dengan: peraturan: . perundang-
undangar;-dern

f. ‘pembentukan cperaiuran perunoang-undangan,. termasuk’ kriterla,
persyaratan, standar, prosedur dar manual; penyusunan rericana

umum jalan nasional, dan pelaksanaan.pengawasan dilakukan

| REPOSITORY.UB.AC.ID

dengan memperhatikan masukan dari masyarakat.

lPasal 31
Pembangunan jalan nasional sebagaimana dimaksud dalam Pasal 29

meliputi:

VERSITAS

a.’ perencandan’ teknis, - pamrograman’ dan penganggaran; pengadaan

<
<
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lahar, serta pelaksarnaan koristiuksi jJaian nasiona;
b. pengoperasian dan pemeliharaan jalan nasional; dan

¢.._pengembangan dan pengelolaan sistem manajemen jalan nasiona!.

lPasal'7

(1) "Jaringan transportasi jaian diwujudkan dengarn ‘rnenetapkan’ rencana

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

umum jaringan transportasi jalan
(2). .Rencana, umum: jaringan, tfranspotasi. jalan-sebagaimana..dimaksud

dalamayat (1), meliputi :

& “Rencana urmum jaringan trasportasi jalan primer

BRAWIJAYA
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b. | Rencaramum jaringan transportasi sekunder:

{3) Rencana umum jaringat transportasicjalan sebagaimanz.dirnaksud dalaim

UNIVERSITAS
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ayat(1),memuat hal-hal sebagai berikut:

a_ :Rencana lokasi ruang kegiatan ana harus-dihubungakn oleh; ruang
lalu linas;

b ‘Prakiran ' perpindahan wcrang <danfatau baran ‘menurut asal’ dan
tujuan perjalanan,

Arah. _dan.  kebijakan . peranan, transportasi . di::jalan. dalam

O

keseluruhian moda transportasi

| REPOSITORY.UB.AC.ID

d Rencana kebutuhan iokasi simpui;
e. |Rencana kebutuhan iuang lalu lintas

~7

2.18.2 Undang-undang -No-22 Tahun 2009 tentang-Lalu’lintas ‘Angkutan

vy

é Jalari

(75)

5 Pasal 93
>
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(1) Marajemen; «dan: - Rekavasa  halu: Lintas:: dilaksenakan untuk
mengoptimalkan -penggunaan | jaringan Jaian dah- gerekan' Lalu
Lintas'dalam rarigka menjamin Keamanan, Keselamatan; Ketertiban,
dan Kelancaran Lalu Lintas dan‘Angkutan Jalan.

(2) _ Manaiemen dan Rekayasa Lalu-Lintas sebagaimana dimaksud; pada

ayaf (1) dilakukan dengan:

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

c. Pehetapan: | pricritas! ~angkutar - massal melalul (penyedigan

lajur ataujaiur atad-jalan Khusus;

d. Pemberian prioritas  keselamatan dan kenyamanan' Pejalan

Kaki;

BRAWIJAYA
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e! Pemberian kemudahan bagi benyandang cacat;

f.. Pemisahan ' fatau —pemilanan ' pergerakan ares | (Lalu Lintas

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

berdasarkengeruntukanlanan, mobilitas, dan aksesibilitas;

g. Pemaduan berbagai moda angkutan;

h, Pengendalian Lalu Lintas pada persimpangan;
i.; Pengendalian Lalu Lintas pada ruas Jalain; dan/atau
j.. Perlindungan terhadap dingkungan:

(3) ! 'Manajernen .can Rekayasa L_alu Lintas melipGtikagiatan:
a.perericanaan;

b, pengaturan;

| REPOSITORY.UB.AC.ID

c: perekayasaan;
d. pemberdayaan: dan
e.pengawasan.
2.10.3 Peraturan  Menteri Perhubungan: No. KM 14 tahun 2006- tentang

Manajemen dan Rekayasa l alu Lintas

VERSITAS
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Vianhajemen dan rekayasa ledu lintas adalan: kegiatan: vang di akukan untuk
mengoptiimalkan pengguniaan seluruh-'jaringan ‘jalary, ‘guna -peningkatan

keselamatan, ketertiban dan kelancaran lalu lintas
Pasal 2

Ivianajemen’ dan’ rekayasa idlu-iintas “dilaksanakan “dengan” tujuan “untuk

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

mengoptimalkan penggunaan jaringan jalan. guna . meningkatkan
keselamatan;, ketertiban dan-kelancaran lalu lintas di jalan,;dengan;ruang

lingkup seluruh jaringan jalannasional; jalan provifsi, jalan-kabupaten/kota

dan jalan desa yang terintegrast, dengan mengutamakan’hirarki'jalan yang

tinggi.
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Pasal 3

{egiatarrmanajemen dan-rekayasa‘lalulintas di jalan, dilaksanakan melalui

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

tahapan :

a Perencanaan lalu lintas,

b.” Pengaturan ialu lintas,

¢ Rekayasa latudintas;

d.” Pengendalian lalu iintas, dan

e Pengawasan.lalu lintas.

| REPOSITORY.UB.AC.D |

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

2
i

| REPOSITORY.UB.ACID |
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an sebelumnya yang terkait derigan penelitian “Manajemean.l.alu, Lintas-Pasca Pemindahan-Pedagang Kaki

o)

lun=zlun-Di Kota Tegal" dapat-dilihatpadatabel 2.5 dibawah i

Tabel 2.5 Penelitian Terdahulu

| REPOSITORY.UB.AC.ID |

PERBEDAAN DENGAN
HASIL PENELITIAN YANG AKAN

| |
ROAHULL, o PENULIS/PENEL!TI M=TODE ‘ ‘
J [ DILAKUKAN

Analisi S as Pada Arief Subechi Deskriptif Kuantitatif Penataan Lokasi PKL dan aklivitas | Penelitian” “saat " ini - mernggunakan
Pusat H < elah Widade di kota Pontianalk analisis MKJI dan-Mode! Contram
berope arikan ’
Perjala ot S S - i /i ‘
Tegal) |,.<__ J |
Persep. 2 B Terhadap Roni Oktora 17 T Andlisis déskriptif ’ Persepsi - Masyarakat ‘masyarakat | Peneéiitian saat ini menggunakar
Pembal wl < g<ar-Utara Kualitatif (Metoda terhadep’ .~ pembangunan, | jalan | analisis M3l danModel Contram
Kota Sq > tera Barat pengukuran dengan ‘ lingkar utara Kota Solok
= oc Rone Skala Linkert) | - ‘ 77777

Analisi - m Indri-Nurvia Puspa Analisis Faktor ’ Perbaikan “kualitas  pelayanan | Penelitian saat ini menggunakan
Terhad Rini terhadep: operaicy.  dusway trans | analicis MKdl dan Model Contran
Way ’ jakarta_untuk pelayanan terhadap ‘

| penumpargnya. \
Kajian Harapan Hary Bowo Seno Stated Preferences-, . | Variabel  -Kepuasan - Rengguna | Penelifian.saat'ini-menggunakan
Pengg Peiayanan dan Limped 7.0 ’ yang harus ditingkatkari analisis MKJI dan Model Contram
Stasiun o Friok itao ) o ) { G
Kajian Kaki Lima Deskriptif Kuantitatif, ’ Penataan PKL berdasarkan | Penelitian saat ini menggunakan
Berdas : >Kl-Serta ArirSulistiyo Budi distribusi frekuensi prefereasic» PKL © can - persepsi | analisis MKl dan Model Contram
Persep | Bekitar'  Di dan ‘ masyarakat. ‘
Kota P | Tebulasi Silanc |

|
|

4€
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JuDU ROAHULU | PENULIS/PENEL (T | M=TODE ' HASIL | FERBEDAAN DENGAN
NN ITIAN N/ AN, ALZ AN
(Crosstab) ’ ‘

Kajian r tas Sekitar | Fikhry Prasetyo, dkk | Analisis Deskriptif dan *| Setelah _dilakukan rekayasa lalu | Penelitian saat ini menggunakan
kawasa | kabupaien Kajian Literatur (MKJH "' lintas diketahui dergjat kejenunan |/ analisis MX3I dan Model Coniram

jalan _utama kawasan Pasar
singosari. adalzh 1,14 untuk tanun
sekarang, dan 1,46.untuk 5 tahun
yang akan tatang

Bs - Akibat Dita Inggasari, dkk Analisis Beskriptif dan
ing - KKota Kajiar Literatur (MK J1)

Pola Pergerakan yang ditimbulkan
oleh reloiasi pasar Blimbing resmi
sangat besar

Penelitian saat-ini menggunakan
analisis MKJ1 dan Modél Contram

| REPOSITORY.UB.AC.ID |
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KERANGKA KONSEF PENELITIAN
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3.1 .Konsep Penelitian

Ruang terbuke - di- 'sebuali” kota' meniacdi fasiiitas  yvang (memberikan
Kenstribusi’ penting’ “datam “‘meningkatkan*kualitas ' lingkungan, -dan ‘setiap

pengembangan kawasan akan menimbuikan dampak bagi iingkungan dan

1D |

sekitarnya, termasuk terhadap lalu-lintas jalan. Namun.pengembangan kawasan

| REPOSITORY.UB.A

di. perkotaan iyano - dilakukan rselama: ini, ,masih _kurang -memperhatikan

dampaknya’ terhiadap: ialu lintas—jalan; sehingga mengekibatkan  penurunan

tingkat ‘pelayanan jalan yeng: cukup signifikan, “Penururian-tingkat-iungsialan
salan satuniya diakibatkan olen barnyaknya pedagang kakiiima yang befjuaian di
bahu. dan” badan. jalan sehingga menjadikan ruas. jalan semakin sempit.
Sebernarya, keberadaan_pedagang kaki lima. telah menjadi dilema yang tidak
hanya menimbulkan pro-kontra, .demonstrasi;-bentrok antanvarga: maupun antara

warga.dan'aparet
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Seperti halnya di Kota Tegal, pedagang kaki lima di kawasan alun-alun

Tegal; -menjadi -, suatu. . permasalahan . Kota .. Tegal, -.seperti:: -kemacetan,

2
i

tergangounya pedestian,: menurunya fungsicalan, dan-ain-lain. RBerbagai upaya
dilakukan oleh. Pemeriniain Kotar Tegat-untuk-relakukan penataan pedagang kaxi

lima, yaitu:

107 Sosialisasi, dimsksudkan: agar pare pnedagang kaskilima mengerti dan

mernanami-tujuari ‘ailaksanakannnya penataarn pedagang. Diharapkan

EPOSITORY.

Kesadaran pedagang untuk tidak “berjualan di' tepi jalan® maupun

trotoar;
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RS

Menertibkan, -apabila. setelah, dilakukannya sesialisasi: tetapi imasih

memanfaatikan-tephjalan: dan trotear sebagai<tenipat ‘herjualan, maka

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

petugas ' Satpol’ PR dapat mengembil ‘tindakan melakukan peneriibar

dalam hal'ini adalah penggusurarn;

3. Merelokasi, setelah dilakukan penggusuran, pemerintah daerah fidak

lepas tangan, tetapi kemudian melakukan relokasi.pedagang. kakiilima

1D |

ke tempat yang semestinya yaitu pasar tradisional;

Dalain melakukan penataan pedagang kaki lima, pemerintah Kota Tegal

memang belum mempunyai peraturan daerah, yang khusus mengatur_pedagang

| REPOSITORY.UB.A

kaki-limatersebut, sehingga-mas'h mengacu, pada Peraturan -Dacsrah-Tingkat I
Tegal [Nomor_' 4| Tahun 1899 tehfeng’ Retribusi Pelayanan: Persampanan
iKebersinah, Pasal 12" Ayat-(d) 'sampai’ (3), -yang berbunyi-“-Untuk ‘menjaga
Keindahan-dilarang: (d) berjualan di atas trotoar, tepi jalan kecuali pada hari-hari
tertentu dan seizin Bupati-Kepala-Daerah; (e) menempatkan, menaruh barang-
harang ~di [luar -dinding- bemabatas- bangunan. tempat- usahanya -dan atau

pagaridinding. batas rtenah ~rilikayvas- (1) | memiberi izin/kesempatean "dan_atau

<
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membiarkan pihak " lain—merempatkan, * menjajakan ‘barang- dagangannya ' di

2
i

depan toko/warung/tempat ‘usaha; (g) memanfaatkan ~jalan/trotoar’ di” luar
fungsinya tanpa seizin Bupati Kepala Daerah.” Tidak ada sanksi hukum bagi bagi

pihak yang melakukan.pelanggararn peraturan di atas.
Perda tersebut kemudian-digantikan oieh Perda No:12-tahun 200% tentahg
Perubahan atas Peraturan Daerah Tingkat Il-Tegal No.4 Tahun 1999 tentang

Retribusi Pelayanan Persampahan/Kebersihan. Hanya terdapat satu perubahan

EPOSITORY.

pada Pasal 12, menjadilarangan berjualan di.atas trotoar, tepi-jalan, badan jalan,

kecualic pada  harizhari [terieniy; dan fempai-tempat tertentls ([dan seijin’ Bupati.
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Serta (tambahan- sanksi-hukum ‘dengan. ancaman pidana. kurtingan, selama-

lamianya 6 /(enam)' bulan /dan-atau dendz ~setinggi-tingginya ;Rp’ 5:000.000,00

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

(lirna juta rupiah). Sampai saat ini, ‘sanksictersebut belurn ‘pernah’ diterapkan

karena pertimbangan kemanusiaan dari pernerintah untuk menata pedagang kaki

lima.

Periataan pedagang kaki-linia diKawasan-alun-alun: Kota - Tegal dilekukan
agar terwujud-keadaan lingkungan yang enak dipandang, ‘karenha seperti-yang
terlihat bahwa kegiatan pedagang kaki lima dengan semua peralatannya yang

serba terbuka, memang menimbulkan pemandangan-yang kurang memenuhi

| REPOSITORY.UB.AC.ID

syarat- untuk menjaga, keindahan; selain . itu, juga mengembalikan fungsi: jalan,
ikarena/jaian merupakan-crasarane tranportasi yang rmemiliki dua funosi dasar
yaitu untuk rmenggerakan volume-lalu lintas darn-menyediakan akses bagi-lahan
disekitarnya. Senuburnigan dengan furngsi jaian di atas maka jaian dituntut agar
harus lancar dan juga harus memberikan kemudahan_ untuk penetrasi kedalam

suatu lahan atau. daerah. Suatu aius.lalu; lintas. dapat dikatakan lancar, apabila

VERSITAS
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arus lafulintas rtersebut: dapat meiewati (suati: ruas-jatan (tanpa; mengelami

hambatan atau gangguarn-daii jalan atau arah'lain

Dalam penelitian ini, penataan dengan pemindahan tempat pedagang kaki
lima. di- kawasan, alun-alun Kote  Tegal dilakukan dengan 3. (tiga). skenario/
aiternatif desain penataan pedageng kaki limayang berada dikawgsan alun-aiun

kotarTegal.

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

Maksud. pemindahan. pedagang kaki lima tersebut-adalah untuk kelancaran

lalu-lintas- disekitar, kawasan- aluri-alun. kota-tegal serta: memaksimalkan ifungsi

dari-kawesan alun-alun kota tega itu sendiri-bagi kepentingan masyarakat Kote

Tegal.-Seiring-dengan dengan-pemiindaharn ‘pedagang kaki lima-harus didukung
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dengan rekayasa, manajemsan lalulintas; adapun, manaiemen-lalu dintas, yang, di

analisis adalah tingketpelayanan jalan (W/CY-dengan mengetanui kapasitas j@ian

UNIVERSITAS
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(C);voiume lalu' lintas (V). ‘Analisis tingkat fungsi dan peiayanan jalan, dengan

melinat kondisi* eksisting oan prediksi kapasitas jalan setelah pemindanan

pedagang kaki lima. Kedua analisi. manajemen lalu lintas tersebut dibandingkan,

apakah. terjadi | perubahan : yang rcukup, signifikan setelah. program..penataan

1D |

pedagang kaki lima. Langkat-tangkaly kerangka konsep peneiitiarn ini-dilskukan

agar dapat dijacikan ‘suaiu rekomendasiv atau kebijakan ‘bagi. pemerintah untuk
mengammbil selbuah kebijikan. Secara detail keranigka konsep penelitian. disajikan

pada gambar 3.1 berikut ini:

| REPOSITORY.UB.A

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

2
i

EPOSITORY.

51

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS




[ RePOSITORY.UB.ACID |

Latar Belakang
Penurunan fungsi-dan kapasitas jalan-di sekitar kawasan alun-alun
Kota, Tegal
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Gambar 3.1 Kerangka Pemikiran

BAB IV
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METODE PENELITIAN

4.1~ Tahapan Penelitian

ini. dilaksanakan, dengan-b&berapa tahapan, adapun.tahapan,penelitian

yarig lakan'dilakukan adalah sebagaiberikut :
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1 ~Tahap pendahuluan;. melakukan.studi: literatur, kajiian.studi terdahulu:dan

oérancangan pengumpuian;data.

UNIVERSITAS
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2. “Tanap pengumpuiandata,melakukan pengumpuian-cata primer dan-data

sekunder "di wilayah kajian studi yang diteliti. Data sekunder meliputi luas

wilayah Kota Tegal , . data jaringan jalan Kota Tegal, data PKL Alun-alun
Kota Tegal, data tersebut dapat.diperoleh dari instansi terkait:seperti; Dinas
Perhuburigan [Kota Tegal;: DPinas' Bina; Marga Keta: Tegal.  Data primer
meliputi data hasil survai-tnventarisasi-jalart dan survey pentacahan lalu
lintas saat peak dan’ ofi-peak, dilakukaii untuk mengetahui keinginan dari

setiap responden agar dihasilkan jalan keluar yang saling menguntungkan

| REPOSITORY.UB.AC.ID

satu sama lain.

3o «Tahap, kesimpulan; crekomendasi; dan-—saran. Pada. tahap 'ini - dilekukan
penarilkan_kesimpulan sesva dengan rurnusan masalah dari hesil’ analisa
cah’ ‘pembahasan. “Kermudian ' pada pihak” stakehoider ‘dapat’ diberikan

beberapa saran ataupun rekomendasi daiam rangka rmenentukan-alternatif

VERSITAS
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skenario yang: paling baik sehingga tidak saling bersinggungan antara PKL,
masyraket dan.Pengguna. jalan:

Addapuntahapzan/pehelitian yano akari dilakukan ditamgilkan dalem gambar
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Gamhar 4.1 Bagan AlirPenelitian

4.2 Profil: Daerah Penelitian
4.2:1' “'Profil daerah Penelitian

Kota-Tegal merupakan salah satu kota yang terletak di pantai Utara Pulau
Jawa yang berbatasan dengan Kahupaten Brebes dan Kabupaten Tegal. Secara
geografis, Kota Tegal terletak, antara- 1090 08’ BT-1090:10’.BT .dan-0680 50 LS-

0060-53" 1.5,
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Adapun batas-batas administrasi sebagai berikut :

a. ~Sebeiah Utara © Laut Jawa;

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

b, “Sebelan Timur ¥ Kabupaten:Tegal;
C. “Sebelah Selatan :'Kabupaten Tegal,

d. Sebelah Barat : Kabupaten Brebes.

KKota' Tegsl: secaia administiatifl mempunyai luas 3.968 “he.fatau sekiiar
0,11% dari luas' Propinsi’Jawa’ Tengah. Kota Tegal terbagi menjadi 4 wilayah
kecamatan dan 27 keiurahan, dengan wilayah terluas adalah Kecamatan Tegal

Barat . sebesar. 1.513 ha. disusul. Kecamatan Margadana seluas 1.176, ha,

| REPOSITORY.UB.AC.D |

sedangkan Kecamatan, Tegal, Selatan dan :Kecamatan Tegal Timur-mempunyai

luas:masing-masing 643 ha dan:636 ha.

Kota-Tegal memiliki 4 kecamatan dan 27-kelurahan. Pembagian wilayah
administrasi Kota Tegal berikut luas wilayahnya dapat dilihat pada tabel 4.1 dan
untuk Jumlah penduduk-dan chijek Pajak Kendaraan bermetor dapat dilihat pada

fabel 4.2 berikut ini
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E | Rukun |

(J No|i Kecamatans i {- Luas (krn2) Kelurahan PUKYR Rukun

P I Warga | - Tetangga

| @ i | =

{ 2 L | Tegal Selatan : 5,43 8 kelurahan &l | 233

| &

! g 2 [vTegal Timur ! 65,36 5/kelurahan 41 l 356

| @

? g 3..|. Tegal Barat | 15,13 7 kelurahan 41 | 279

| & 1110 I ATAANINIAVIAD Beltegs )1 o RVYV ISV~ | ISREUI —

L] 4 | Margadana | 11,76 7 kelurahan 34 ’ 189

Yt 3\ - |

Jumlah | 3968 27kelurahan | 157 | 1057
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Tabel 41 Pembiagian Wilayah,Administrasi Kota Tegal

Sumkel 1 Kote Tegal'dalam Angka 2011

Tabel 4.2.: Jumlah penduduk dan objek Pajak-Kendaraan

bermaotor
[ | Luas | Jumiah T Kepadatan Jumiah KBW®)
! | =5 U RO L, o
| Wivathinm’) Raoda 2 Reda 4
I
| e Wilavah | Pandudui | dan alau HEELLEIE
| 1
| ) Ydewa) y Foda 5 [
I ' |
1] Tagal Seatan | | 648 SN0 | U 9037 20 aTT 2091 22766
2 | TogdiTmmis 8,355 r ~79880] [y /12481 32,431 4,202 36723
5| Tegal Bara 1513 | 63408 | 4191 29,541 G095 34236 |
4 | Marjadana F o 876 - ~58550; [ 4554 18,346 1,287 19633
| Jurnlah 39,65 | 254,450 | 6413 | 100.785 12575 113.360 |

Sumber : http://dppad.jatengprov.go.id/
*'keedaan sampakdengan bdlanivei2013

4.2.2' “Kondisi Jaringan-Jalan

Keseimbangan jaringan ttansporiasi pada umumrya terdorong.oleh adanya
Suatu - Kebutuiian, “oieh~ sebab “itu ~untuk- rnengembangkai - kapasitas— dan
jangkauan-jaringan transportasi, yang ada maka sistem jaringan jalan di Kota
Tegal .menganut_pola arid.. Dengan_pola grid inilah maka hampir keseluruhan
kegiatan imasyarakat- sekitar. berlangsung di\pusat kota:Dengan ‘pola jaringan
anspariasi’ ini Tmaka ! memilki kelebihian ~dan kelemahan {ersendiri dalam
Dertransportasi. ' Menurut data yang ada, ‘panjang selurun-ruas‘jalarn-yang ada di
Kota Tegal adalah 188,288 km, dengan lebar bervariasi antara 2,50 — 18,00
meter, yvang terdiri dari jalan kota dan jalan-nasional.

Kelebihan ' daripada 'poia jaringan ' jaian yang ada- di'. Kota' Tegal-yang
menganut -jaringan berpola “grid adalan adariya penyebaran ‘falulintas—yang
hampir merata bila dibandingkan dengan jaringan jalan yang cenderung berpola

radial,, Kemudahan, pengaturan. laiu lintas; baik . dengar-pengaturan.sistem isatu
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arah (SSA) maueun system dua arah.{SDA)-adalah mérupakan ke'ebihanpokok

dari-gola i
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Sebaliknya, pola grid. yang ada akan memberikan konsekuensi waktu yang
lehih :paniang apabila. yana melakukan perialanan bertempat tinggal jauh; dari
pusat kota, Clehsebab dtu secara’ teori jaringan jalar-yang ada divKota Tegal

harus didukung oleh kompinasi-radial cyang berfurigsi sebagal arteri primer dalam

[~
| tingkat jaririgain jaian sekunder.
| =2
{ =
k3 Berikut ini peta jaringan-jalah-berdasarkan Fungsijalan-:
=
A
B L enoasiiony JUniversitas H=rawiiSy L/
o
I
x I \
| |
/e ’
X Yatz Ari
Lokasi Peneitiaryang tefei( (> Peta Jaringan
< dari Y7 | Jalan ’
1 “jalan Paancaspéd |
< 2_jalan Ko‘oge/Sudiano ¥ l {
3. Ja\anTsésrfveru ‘4‘,\ |
v b 4 sjalan Tentara Pelajar ! KETERANGAN
< — | [ et | = arzadansien
= 5 Jalan #H Muchlas { P ’
o |}
) ; I ) gl <4 :
& [ g .
L; < | ¥ J P
= 0c Ty Tha v
= PSSOy Ll v =
S0 I [
petioey-Yniugrspat By
~L: | St Eey e
| RESE
| |
L ]

Garmbar 4.2 Peta jaringan jalan
4.2.3. Objek,Penelitian
Lokasi penelitian ditetapkan_di Kawasan alun-alun Kota Tegal. Penentuan
lokasi dipilih dengan beberapa kriteria, antara lain:
a. ~Berada dikavasan ruang terblka Kota Tegal;

b “Banyaknya PKL 'yang berjualari di bahu dan badan jalar drua.
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Berdasarkan kriteria' yang ada.maka.-ditetapkan lekasi. survai.-adelah- di

kawasan alun-aiun’ ~Kota | ;Tegal; | seperti- ditampilken pada  ‘Gambar | 4.2
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<=
rre—
=
&" Sedangken-untuk, ruas-jalan-yang dijadikan, objek survai-separti-tercantum
Wi <L ‘ o
> padaitaibel 4.3 berikut iris
S0
S0 ol ] JerisSdivai v Lokasi'Survai— .| 1
= Manajemen Rekayasa Lalu-Lintes Ji: KH. Muchias i
A ) -
s tnventaris Ruas,Jalan Ji. Kelonel Sudiarto |
- Traffic Counting | JI. Pancasila 1
- Survai Kecepatan JI. Tentara Pelajar ., ’*]
i’ Semeru - J

4.3 .Pengumpulan Data

Data' yang ' ‘dikumpuikan terdiri’/ dari/ data Primer ) dar  Sekunder,

pengumpulan--data “primer- dilakukan ¥ 'dengan carasurvai -lapangan - atau

| REPOSITORY.UB.AC.ID

pengamatan langsung dilapangan, sedangkan data sekurider (bersifat umum)

didapat dari instansi terkait.

4.3+ Data Sekunder

Untuk, mendukung- penelitianini perlu dineroleh daia sekunder dari.insiansi

terkait adalah

VERSITAS

Peta daeran Penglitian diperoleh dar'Bappeda Kota Tegal

o
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b. “Jumlah Penduduk diperoieh dari Biro Statistik Kota Tegai
c. Peta Jaringan Jalan dari Dinas perhubungan Kota Malang
d. -Profil Pedagang Kaki Lima dariDinas Perindustrian dan Pasar Kaota Tegal
4.3:2. Data Primer
Perigumpuian, ‘data. primer dilakuken dengan pergamatan iangsung | di

lapangan’ melalui' beberapa jenis-surval uniuk dujuan menyediakan 'data.yang

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

akan diguriakan galam proses analisa. Sebeium melaksanakan pengumipulan

data . perlu adanya perencanaan. mengenai hal-hal _yang harus dikerjakan

mengenai.lokasi,.jenis. survai, alat-yang digunakan, materi, surveyor, penentuan
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sampel,. cara’ pengumpular .data“dan .data-yang dihasilkan-Untuk lebih jelas

sehagai berikut :

UNIVERSITAS
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a, “Alatyang digunakan
Alat_yang: digunakan-uniuk_memperlancar penguripuian.data acalah
sebagai-berikut-
a) rAlat tulis
) Counter

¢) ' Formulir' Survai

| REPOSITORY.UB.AC.ID

d) Stop Wacth
e) Clip Board
) /Perangkat.computer
b ~Jenis Survai
Survai.-yang dilaksanakan .adalah. survai inventarisasi iruas jalan. &

persimpangan, survai: perncacahanlalu lintas terklasitikasi.
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1. Survai inventarisasi ruas jaian

2
i

Survai inventarisasi-perlu dilakukan sebelum melakukan analisis
lebih lanjut dan.untuk. mempersiapkan-pelaksanaan survai- manajemen
lalu_lintas csefanjuinva. Survai | ini Gilakukan- untuk - 'mendapatkan

Informasi kondisi ruas jelan;

2..Survai pencacahan lalu iintas, terklasifikasi untuk.- mendapatkan data

POSITORY.UB.ACID |

jumleh kendaraan yang melalui ruas jalan terteniy,

3.'Surveyor
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Surveyor, yang-dibutfuhkan untuk, pelaksanaan survai-manajemen

ini acalah sepagai beriiut

UNIVERSITAS
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No. Jenis Survai - - ““Jumiah Surveyor

dorg

Inventarisasi ruas jalan

1.
2, | Pencacahan lalu lintas terklasifikasi (TC ) | tergantung volume’lalu lintas

\
|
‘ 3. | Spot Speea (Kecepatan setempat)

LW STy

4. Penentuan sample

Pelaksanaan .-sunvai.-pencacahan. lalu, lintas terklasifikasi - dilekukan

| REPOSITORY.UB.AC.ID

selama) 12 jam-yang-dimuiai dari jam 07.00 - 12.00, ‘Adapun’ petiode
sibuk pada kewasan Alun-alun Kota Tegal adaiah Pagl,; Siang dan'sore
5. Cara pengumpulan.data dan data yang diperoleh

Sebelum, dilaksanakan bengumpulan data di lapangan maka. terlebih

dahulu | diiaksanakan —survai pendahuluan untule: imemastikan’ bahwa

VERSITAS
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semuanye ‘sudah-disiapkan ‘'dan “memahami metode -yang.- digunakan.
Survai ini- dilaksanakan sekali yaiw- sehari sebelumn pelaksanaan survai
yang sebenarnya. Cara pengumpulan data melalui survai adalah sebagai

berikut:

a) ‘Survai inventarisasi ruas’ jalan”dilakukan pada seniua sub ruas-jalan

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

dengan mengacu pada_Indonesian Higway. Capacity Manual atau
Manual Kapasitas .Jalan-Indonesia. (MKJI). Survai ini_dapat. dilekukan

xapan:-saje;: kecualicuntuk-pengukuran lebay cefektif-dan -hambatan

samping dinamis dilakukan pada saat jam sibuk

Data‘yarng didapatkan daii'survai ini adalah :
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1) 1 RPaniang dan lebar jaian;.persimpangan dan fasilitas pejalan keki
2) Fenpgaturan ruas-ialan, satu atau dua arah

3) ‘Pengaturan  persimpangan misainya diatur -dengan pricfitas,

UNIVERSITAS
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pundaran, APILL atau persimpangan tidak sebidang.

4)  Kondisi permukaan jalan (rata, berlobang, bergelombang)

5) | Rambu.dan Marka dengan klasifikasi, ada atau tidak ada

1D |

6) Hambeatan-samping-dengan: klasifikasi statis (berdasarkan |enis

objek yang: aca di sisijalan),-dinamis (bérdasarkan pengaruhnya
terhadap laiu lintas).

Data-data tersebut biasanya sudah tersedia di instansi terkait dan

| REPOSITORY.UB.A

untuk: melengkapinya. diparlukan: survai lapangan sebagai_cross;check
terhadap kebenaran: daia..-Dalam | pelaksanaan dilapangan jumiah
surveyar disestzikan-dengan Kondisijatan dear laiulinias.
b) - Fencacahan lalu lirtas teiklasifikasi'(TC)
Survai ini dilakukan untuk mendapatkan data volume lalu lintas

setiap_ruas jalan, Data-yolume. lalu lintas adalah sangat vital. untuk
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mengulkur  kineria- ruas “jalan; ; karena arus_ lalu., lintas ~adalah) sisi

2
i

permintaan yang- ‘seanjutnya | ~akan menjadii( dasar)| kehijakan
manajemen-alu lintas yang-narus-diambil. Teknik-pelaksanaan ‘survali
ini adalah dengan cara mengnitung-kendaraan yang iewat pada ruas
jalan.. Kendaraan dapat.- dikategorikan dalam, jenis angkutan umum,
angkutan, barang dan.angkutan pribadi, masing-masing dibedakan lagi

menjadi kendaraen pribadi, penumpany umuni,;-barang, sepeda motor

EPOSITORY.

dan kendaraantidaik bermotcr.

c) Gerakan Membelok dan Persimpangan
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Survai, persimpangen dilakukan, untuk mendapatkan-data iwaktu

siklus (paca ' simpang bersinyal) - hambatan: sirnpang  dan, /panjang

UNIVERSITAS
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antrian. Pada saat'eurvai’persimpangan dilakukan-pula survai' gerakan

meribelok (turning “movement)- yaitu  dengan ‘menghitung volume

Kendaraan sesuai arah pergerakannya. Posisi surveyor pada survai

persimpangan harus dapat mengambil posisi strategis dengan maksud

agar dapat terpenuninya-syarat lokasi'sebageai-oerikut !

1) Sudut’ pendang yeng cjelas ‘pada semue lajurs yang (disurvai,
karenanya perubanain waktu sikius'dapat teriinat secepatnya.

2) Garis henti dan ban kendaraan pada garis_henti terlihat jeias,

| REPOSITORY.UB.AC.D |

3) Kendaraan_di antrian_paling belakang -terlihat. jelas. dan dapat
dilgentifikasi.

4) Kendaraan:peda-arus hiliriterlihat’ agar surveyor dapat mengetahui
banwa antrian terhampat atau tdak.

5) Surveyor tidak terganggu oleh akiifitas pejalan‘kaki.
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Gambar 4.3 Posisi-Surveyor pada Survai Fersimpangan
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Teknik pelaksanaanisurvai persimpangar; untuk mendapatkan data

waktu siklus, ‘gerakan -imembelok; | panjang- anirian~dan ‘hambatan

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

simpang dijelaskarisebagai‘berikui:

1) Survai wakiu sikius dilakukan dengan cara menghitung’ panjang

waktu hijau, kuning.dan merah. Total dari waktu tersebut disebut

satu siklus.

1D |
P

Y Suivai; gerakam crmembeloks dilakukan denganpara menghitung

| REPOSITORY.UB.A

volume tkencarean sesuai valah pergerekannya tiap ‘satu lengan
daiarn’ satu mulut persimipangan. ‘Kendaraai selain “dikalegorikan

sesuai dengan arah_pergerakan juga dibedakan sesuai’ jenisnya

seperti dalam survairpencacahan lalu lintas;terklasifikasi.

3) Survairpaniang-antnan dan, hambatan simpang dilakukan dengan
calell menghitung-jumlah kendaraan pada ‘periode  wektu merah;
waktu“dapat ‘dibedaxkanlagi dalairi-durasi wakiu-tertentu ‘misalnya

3 detik.

4.4 Metode Analisis
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4:4:1" - Kinerja Ruas jalan

2
i

4.4.1.1 Kapasitas jalan perkotaan

Berdasarkan Manual. Kapasitas Jalan’ Indonesia (1997), kapasitas adalah
jumlah . maksimum, .kendaraan. bermotor.: yang. meliintasi.. suatu —penampang

fertentu pada suatu reasizlan dalam satuan wakiu tertentu.

Kapasitas dasar adalah jumlah kendaraan maksimum yang dapat melintasi

suatu spenampang; . pada. suatu. jaiur.atau: jalan, selama .1 (satu) -jam, idalam

EPOSITORY.

keadaan: jalan dan laiu intas yang -mendekati-ideal ~dapat( dicapai. ‘Besarnya

Kapasitas jalan-dapat dijabarkan’ sebagai’ berikut:
’T-‘L‘I".l‘v-_""'".'."ﬂ"‘.I.‘ IWERTIVEY

| €= Cox FCw x FCsp x FCsf x FCcs

IA!A!AL&!‘A‘-Q‘..ALA!I‘!JA!.!',L!‘ L2 CIVE T 57
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L=
=
e
[T <
>
S0
S
Keterangan :
‘l}" C =K o
C =~ +Kapasitas
Co == Kapasitas'dasar
5] FCw = Faktor penyesuaian kapasitas untuk jalur lalu lintas
|G
! = FCsp:=- Faktor.penyesuaian-kapasitas untuk pemisah arah
[ =
:§ FCsf. ' = | Faktor penyesuaian kapasitas untuk' hambatantsamping
| &
| . ‘ , .
{ é FCcs = Faktor penyesuaian kapasitas untuk ukuran kota
|

4.4 .1;2 Satuan Mobil Penumpang(SMP)

Setiap jjenis kendaraan mempunyai karakteristik  pergerakan; yang
berbeda, karena dimensi;. kecepatan, -percepatan, maupun-kemampuan, manuver
masing-miasing iype kendaraan berbeda’ disamping juga [pengarun; geométrik
jalan. ‘Oleh’ karena’ ity untuk “menyamaken- satuan dari- masing-masing--jenis

kendaraan-digunakan suatu satuan yang oisa dipakai dalam perencanaan lalu

<
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P
e
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lintas. yang disebut Satuan Mobil Renumpang atau disingkat SMP.

2
i

Besarnya SMP-yang dirckombinasi' sesual hasi<peneiiian’ dalam IHCW
adalah -dapat dilihat padatabei-dibawahini,

Tabel Faktor Satuan Mobil Penumpang

2] 'L TIPE KENDARAAN | SMP J
k et () (1o ]
{ - S ik I 5

E E i Keridaraan be.i:n \._‘n) ‘ _L— ‘
E g i Sepeaa motor-{(MC) ‘ 2,28 ‘
’E‘ : Kend tidak hermotor ‘ 0.8 |

Sumber : HHCM
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<=
=
&" Dengan :
L <
= m LV =1 Light Vehicle (Kerndarsan ringan)
=
oM HM- = Heavy Vehicie (Kendaraan berat)

-I}: MC , =. Motorcycle (Sejenis sepeda motor)

UM | =\ /Unmotorized Vehicle (Kendaraan fidak bermator)

A.4.1.3Contram Versi b.

Untule menghitlng kinerla-lalu lintas usulan skenaric-manajemer lalu lintas
disekitar - kawasan “alun-alun ~kota' tegal  penulis menggunakar -pehdekatan
dengan program aplikasi perangkat lunak (Software) “Contram” (Continuous

Traffic Assignment Model) versi 5.

| REPOSITORY.UB.AC.D |

4:4:2 - Manajemen Lalu-Lintas

Upaya manajemen yang dapat dilakukan di daerah studi terdiri dari :
a..-Manajemen kapasitas. berkaitan dengan tindakan, pengelolzan lalu, lintas
untuk meningketkan kapasitas pirasarana; sehingga mertipakan pendekatan

pehawairan ;
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b. Manajemen permintaan, berkaitan dengan tindakan pengaturan ~ dan

pengendalian terhadap permintaan lalu lintas ;

2
i

Menajeren prioritas, ‘adalah-dengan memberikan. prioritas: bagirlalu lintas

)

tertentu-yeng diharapkan-dapat meningkatkan efisiehsi dan-keselamatan.

| REPOSITORY.UB.ACID |
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BAEB 'V

HASIL DAN PEMBAHASAN

9.1 Pengumpulan data

9,1.1. . Hasil Survai Inventarisasi-Jalan

| REPOSITORY.UB.AC.ID

Surval inventarises!”jelan-di.akukan' tidak diseluruh ruas-jalan-hanya-pada
iokasi ‘penelitian’ yang terdapai di Kawasan Alun-alun Kota Tegal. Jaian yang
disurvai inventarisasi hanya 5 ruas jalan dimana jalan- jalan tersebut yang
berada_ di kawasan Alun-alun Kota, Tegal.: Survai inventarisasi dilakukan pada

malani hari karena wvelune lalulintas :menurun sehingga imenghindari terjacinya

VERSITAS

gangguan terhadap. kelancararr arus dalu lintas «dan untuk mempermudah. sefta

<
<
-
P
e

mempercepat -pendataan. Selain-itu - faktor"keamanan' juga-menjadi’ prioritas
dalam melaksanakan survai ini.

Anziisa survai/inventarisasi berupa panjang danebarjalan, lebar trotoar,
bahu'jalan; drainas; tipejalan, visualisasi jalan-jizlan can keiengkapannya-seita

kapasitas, di wilayah studi. Jalan yang rmenjadi studi hanya beberapa ruas-jalan

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

yang berada di sekitar Kawasan Alun-alun Koia Tegal yaitu, JI. KH. Muchlas, JI.
Kol. Sudiarto, JI..Pancasila, Jl. Tentara Pelajar dan JI..Semeru. Dari hasil;survai

inventarisasi jalan diketahui-batwalkondisi fisik/jalan d-Kawasan Alun-aluh Kota

Tegal dalam kondisi' baik, beikut data dar lokasi: hasil survey lriventerisasi russ

jadar:
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Gambar 5.1. Lokasi Survai
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Rada garnbar_diatas yernig: di-tandai titik-fitik-maerah menerangkan: bahwa lokasi
survai-untuk perelitian ink terdapat-s tiiik'survai untuk mendapatkan-data primer

untuk analisa selanjutriya.

p4
s
=
W
~ < Jalan K.H Muchlas
2 e
Z T ¥H INJCHLAS 2
S0 |
. \
“E:
N LAJUR LALU LINTAS v ‘
RN 3\ ¥
. = o= | |
35 - | |
‘H‘* 25m 7T 25m 7»% ‘
|
i o \
a) Fungsi jalan : Kolektor Sekunder
b) Panjang ruas : 470,meter
c) Lebarjalan 16 meter
dj-Lebar efektif jalan 5 meter

o
[

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS




[ RePOSITORY.UB.ACID |

e) Lebar bahu i

f). Lebar trotear &

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

g)Lebar medien =

h) Lebar drainase -

i). Jenis perkerasan : Aspai

Data diatas. merupakan. saiah satu;contoh data hasil. survai inventarisasi

1D |

jalan yang dilakukan pada ruas-jalan K.H. Muchlis, untuk data inventarisasi aian

berikuthya dengan cara yang sama'dapal/diliiat pada tabei dibawah.ini;

| REPOSITORY.UB.A

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

2
i

EPOSITORY.

[e))
[\

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS




BRAWIJAYA

4 UNIVERSITAS
%

lal
|G
| <€
15
| &
No lg
| &
|8
| &
1| K]

r <L
2|s E
3| P4 ) —

<—
4 | P4 F_-B
&
5| S¢ L.Ll<
>
. S
| oS00
Sumber

e
i

| REPOSITORY.UB.AC.ID |

Tabel Hasil Survai inventarisasi Ruas

Tabel.5:1.

Jalan

l_epar ‘

L

| | |
| : Lebar Bahi ebar trotoar ‘ : } |
‘ Panjang Lebar ! Lebar jalan jalan (m) (m) .Leb.ér drainase (m) ‘ = Jen[s I
Furgei Jalan - | Madian Parkerasan |
‘ Ruas (m) jalan (m) | efekif () ‘ . - I
| ” T T 1 7 | B
‘ i Karari ‘ Kiri Kanan ‘ Kiri ‘ Kanan I Kiri i
|
A9 HE f A riitVESE ileedy TP AUVl | oL H IR I W L ST IRV R Maelenls | IO Wit Vel  yNedd
olektor r ! T | '7 W ‘ |
BKtunder | 479 6 i 5 9 ‘ | ‘ o l A | Aspai’ |
¥ | STIC ‘ I |
olektor Primer ‘ 720 9 ! 7 1 ‘ 1 - ‘ - ‘ - - ‘ - ‘ Aspal ‘
il ! | | J | ‘\
olektor Primer. , | 351 20,9-| 11,9 45| 45 12 ] 1,2 - - - Aspal |
| | | | | | ‘
olektor Primer , | 138 12- 8 03] 03 3] 3] 30 <l ‘ Aspal |
1 ' [ J Ik ‘
olektor primer. . | 345 7,6 7 03] 03 13 ] 1,7 | - 0,5 ] 0,5 ‘ Aspal |
il l [ J Ik ‘
olektor | ! \ \ | ‘ ‘ !
eKung 530 5 ) - - - spal
kunder ‘ 530 8,3 | 6,9 ‘ L i Asp |
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9.1,

N

Perhitungan Kapasitas

Dari hasib survaiinventarisasi rias jalan juge didepatcan kapasitas

UNIVERSITAS

masing-masing-ruas ja.an. Kapasitas merupakan dasar-untuk-pernitungan

kemampuan ruas unwuk dapat menampung bebanlalu lintas “yang

<
a
=
"
o
o0

melewatinya. Ini juga akan.menjadi ukuran dasar sisi penawaran (supply

side). | Berikut .. merupakan...perhitungan kapasitas .. ialan.. . dengan

(A1 . . .
;9_ menggunakan-rumus MK (Manual kapasitas-jalan rindonesia) Tahun
| <
|3 1997, yaitu
| £ C= Co X Feow X Fesp X Fest X Fees (STNPpljam) il L (V-1)
|8
| &
| I
fad Dendah
¢ =\ Rapasites (smp/iam)
: Co = ' “Kapasitas-dasar(snip/jam)
A I Few = taktor penyesuaian lepbarjalur lalu lintas
< Pe—
= ; Fcsp =  faktor penyesuaian pemisah arah
W
5 = falct H + .
i < Fest =, , faktor penyesuaian hambatan samping
>
= % Feee =1/ (ektor penyesuaian Ukuren kota
=

Untuk menentukan nilaikapasitas-dasar (Co) dapat -dilinat-pada

2
i

tabel kapasitas jalan perkotaan (MKJI) dibawah ini :

Tabel.5.2.
Tabel Kapasitas-Jaian Perkotaan
Tipe jalan Kapasias dasar | Catatan |
,,,,,,,,,,,,,,,,,, e (smpfiam) | Y
Empat-lajur terbagi atau 1650 | Per lajur ‘
{2 jalan satu-arah’ - | - 1
E Empat-lajur tak-terbagi 1550 ! Per lajur ‘
G ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, S AleiS IS fuillilim'ESBwamy
g Dua-fajur tak-terbagi 2900 T Total dua arah |
I

Sumber : MKJI,1997
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Faktor, Penyesuaian Tkapasitas -untuk lebar jalur-lals lintas efekiif

(FCw) dapzt dilihat pada.tebei ditbawah ini menurut MKl adalah'sekagai

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

berikut-:
Tabel.5:3.

Fektor' Penyesualan kapasitas unick lebar jalurlaiu lintas efek:if (FCw)

Tipe Jalan Lebar Jaiur La ¢ linfas(/c) | FCw
(M) !
:fe‘ Empat Lajur Terbagi atau Per Lajur !
E: Jalan Satu Arah 3.00 | 0.92
K 3.25 i 0.96
Eg’ 3.50 i 1.00 ‘
| 8 3.75 {-1:04
Eé 4.00 ! 1,08
Empat Lajur Tak Terbagi Per Lajur |
3.00 i 0.91
§ 3.25 1.0.95
< 3.50 ! 1.00
2 : 3.75 ! 1.05
= ; 4.00 | 1.09 J
2 Dua Lajur Tak Terbagi ~Total Dua Arah '"i_'_v—
';' < 5 {-0.56
E m 6 ! 0.87
= m 7 ! 1.00
o 8 ! 1,14
9 [1.25
10 i 1.29
11 I 1.3

Sumber » MKJi,1957

Langkah'“selznjutnye “menentukkan: faktor. tpenyesulan’ ikapasitas

|
|
|
|

o
J
<
=
2
>
o
[}
e
v
o
a
s
=4

~

untuk pemisah-arah {FCsp), sesuai dengan karakter K.iH. Muchlas-dua-

lajui dua-arah maka dapat ditentukain dengan melihat tabel di bawah ini :
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Tahel 5.4.
Faktor Penyesuaian kapasitas kapasitas untuk pemisah arah (FCsp)

Pemisah arah SP % - % |50 — 50|60 — 40|70 - 30{&0 - 20|90 - 10 100-0’
I
|

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

1.00 0,94 0.83 | 082 1:.0.76 | 1070 \

|
Entpatajur 4./ 21 11.00, [ 70972 | 0.94 ) 10.91-] ‘0:88 /] [0.85
|

‘ FCsp. [, Dua.Lajur.2 /2
\
\

N NENE T AT SU & | I FESNE S S W ARSI 1 S—— [ S S

Sumber “MKJ1,1997

J

Kemudian i amensntukan ) fakton penyesuaian, kapasitas | uniuk
hambatan | ' samping. « (ECst). Fakior’ cpenyesuatan’ kapasitas “untuk
hambatan samping ini terbagi menjadi 2 (dua) yaitu ' fakior penyesuaian

jalan dengan bahu dan faktor penyesualan hambatan jalan dengan kereb,

"
{
[
|
|
|
|
{
|
|
{
|
{
|
|
|
|

| REPOSITORY.UB.AC.ID

dalam: ipenelitian. ; faktor;-penyesuaian_. kapasitas. untuk. hambatan
sampingnya, radetah ~jalan- dengan- bahu. Untk ~mengetahui ' faktor

penyesuaian, kapasitas untuk hambaten samping. dapat dilihat pada tabel

V) —
'_<_(_ S di‘bawah'ini
Z =
oc Tabel.5.5.
> < Faktor Penyesuaian kapasitas kKapasitas-untuk Harmbatan samping (FCsY)
= I | FFaktor Penyesuaien uniuk Hambatan '
S0 | J PRt |
| Kalas i Samping can Lebar Bahu \
. Tipe I
T ! Hambatarn ! FCsf |
s Jalan . ‘ f
! Samping | Lebar Bahu Ws |
| | !
| v
- | r
E | L
: g | 4/2D M |
(3 | ;
B i I
I | VH
|E| iy Universigas Bsr
|6 | VL
& | s
| & L
i |~ a/20D
| M
|

[s})
[ep}
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L=
rre——
=
v ' [ Faktor Penyesuaian untuk Hambeten |
o | i
L; < | Kelas l Samping dan Lebar Bahu l
= m ' Tipe | ~y o s
= | Hambatan | FCst |
S m | Jalan ) = Lol :
| Samping | Lebar Bahu Ws l
| = i~ et , ARSLNES _TaMSLY. TAN NSNS A TATAINGLTAIAY
| <05 | LOBENIN - ’ 220 J [7C9njnfnitgdi (AB: -~ J
i VH 0807 086 090 \ 095
i Jni Ve 0.94 . 0.6 | ) 0.99 ‘l LOL; |
! v A DB L 092 .1 09a_ .l 097 L 100 |
2z Alad e A Y FIVAS w118 y \
1 M 0.89 0.92 0.95 0.98
!.Sacu areh Jalan/e oo e rin A | __‘ __________________
| H 082~ | 086 | 090 0.95 J
i 777”7‘}‘7-17777”776.73 [ 0.7 W‘i 8.357”‘7 o} 9.{”7 |

Surnker  MKJi,1997

"
{
[
|
|
|
|
{
|
|
{
|
{
|
|
|
|
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Langkah _terakhir, yaitu menentukkan faktor penyesuaian. kapasitas
untuk ukurankota (FCcs).. Kota ' Tegal -memiliki= jumlah jpenduduk; =
220,000 jiwa dan menutut fabel fakior penyesuzian kapasites Ukuran kota

Kota tegal berada pada-ukuran kota ~dengan jumiati-‘penduduk-100.060-

V) —
s
g ; 5006.000 jiwa makabesarnya faktor penyesuian adalah 0,90, seperti tertera
%)
~ P2 pada tabel dibawah: ini :
=
E & Tabel/5:6.
= m Faktor Penyesuaian kapasitas kapasitas untulk Ukuran Kota (FCcs)
W UIDMVETSHAS S AWHAV A S EDOS O / |
< | Ukuran Kota T Faktor Penyesuaian untuk Ukuran
» 'L (Jumiah Penauduk) Kota (FCcs
; <0.1 | 0.86
— -, |
! 0.1°- 05 | 0.90
; ! 05 146 i 0:94
| | 1.0-3.0 | 1.00
| i >3 I 1,04

Sumiber - MKJI,1957
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Sebagai contoh, tuniuk,perhitungan pada jalan KiH Muchlas ;

@]

2900% 0,55 x 1,6x0,92:%0,9

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

= 1344,67 smp/jam

Dengan cara perhifungan yang sama dapat dilihat nilai-kapasitas . untuk

tiap jalan pada-tabel di'bawah ini "

5] Tabel5.7.

| g Kapasitas Ruas Jalan

|a r ENOEIIY T

: g l No Nama Jalan Panjang Jalan .’(,‘pauh.la«, I

[S] | (km) (smpliam) |

|8 | 1131, KH. Muchlas 0470 .. 1344,67 1 |

E; \hz JI. Kol. Sudiarto 0,720 2401,20° |

- | 370 Pancesila i 0,130 3754,20 |
| 4131 Pancasila I 0,170 3754,30 |
| 5 |Jl Pancasila il 0,160 1694,09° |
' 6 || L Pancasila iv 0,084 1694,09 |
L 71, 0,090 1694,09 |
L’§ Jl. 0,580 165761 |
[ 9 |3 semeru 0,650 1652,20 |

Sumber. ; Hasil Analisis
Tabel diatas. memperiihatkan bahwa ruas.jalan-yang-mempunyai

kapasitas tertinga 'yaitt pada-iuas “Jalan Parcesila (dengan kapasitas

<
<
-
P
e
o0
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3.754 smpljarn 'dan'kapasitas- terendah“pada ‘ruas-Jalan ‘K. 'Muchlas

2
i

dengan kapasitas 1.345 smp/jam.
9.1,3;. Hasil Survai Pencacahan;talu Lintas

Surval ini ‘cilaksanakan ulail puku. 05,00 sampai-dengan: pukul 21.00:

Hasil dari -anailsa survai arus lalu’ lintas dimaksudkan ‘untuk mengetahui pola

| REPOSITORY.UB.ACID |

pergerakan lalu lintas serta dianggap mewakili prosentase arus lalu, lintas

hariannya. Darithasil survai volumeslalu lintas maka diketahui periode sibuk untuk

masing-masing titik_survey, dimaharperiode-sibik tersebut nantinya idigunakan

unttik mencari.jam tersibuk unttk masing-masing jalan diwwilayah studi:
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Yeolume' lalu ‘lintas -pada tian ruas, jialan , pada daerah studi yang 'sudah
dikenversikan dalam—satuan; smpl/jam’ 'selanjuinya dapat diiihat (pada Graflk
Flulctuasi 'di'bawah ini-

a) Jalan K.A. Muchlas

Fluktuasi Volume Kendaraan Pada jalan K.H. Muchlas (smp/jam) e Sabty

~ordenin

— 1381

o TR 2 A
TN A ¢ RYE/A SRRV N
B 7 NSAALN TN ‘\\‘

Gamibar 5:2.Fluktuasi ikendaraan-pada TiapFeriode Wakwi-Survai-dl. K:H.Muchlas

Dari ‘grafik fluktuasi .di_atas-diketahui waktu puncak pada jalan Kolonel
Sudiarto, baik pada.hari senin. (weekday). maupun, hari sabtu-adalzh pukul 07.00-
08,00 pagyi:
b).-Jalan Kol. Sudiartc

Fluktuasi Volume Kendaraan Pada Jalan Kolonel Sudiarto (smp/jam) sy

—p—SEnin

385,05

5000
0,00
S el S LB B B SR S E 9 B P o b b o e
P 1A B 2 L D W G0 P D w0l 0o e A
'S P QN GV PGP S R B A AT AN o R R N A e R R A
& 8 RS SR IR R R R S S e S SO S
P S R S G S SRR R R I

Gambar 5.3. Fluktuasi Kendaraan pada Tiap Periode Waktu Survai Jl. Kol. Sudiarto

Darivgrafik -fluktvasi divatas-ciketahui-waktu puncak pada jalan’ Kolonel

Sudiarto’'adalah pukui07-:00-08:00 pag:.
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Gambar 5.4. Fluktuasi Kendaraan pada Tiap Periode Wakiu Survai Jl. Pancasila
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Dari grafik fluktuasi. di .atas idiketahui waktu puncak. pada-jalan.-Pancasila
adaiati pukul. 07:15-08.15 pagi, namun, pada ‘hari senin:dan- sabtu 'mermiliki

perbedaan’ yang ‘cukuposignhiiikan, karena’ untuk hari-sabtus banyak ‘orang

m H
[ pberdatangan dari luar Kota.
E‘ < d) Jalan Tentara Pelajar
= .
= Fluktvasi Voiume Kendardan Pada Jalan Tentara Pelajar (smpfiam) vk
o= Senift
140 L 181,75
. ) R
-‘\l}_ 120 ?jt&\v: Hr P 16,2 ; ad

smp
—
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Gambar5/5. FluktuasiKendaraan pada Tiap Periode Wakiu: Survai Ji: Tentara Felgjar
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Dari- grafik-fiuktuasi ‘di-atas diketahui-waktu puncak.pada jalan  Tentara
Relajar pada hari senin dan sabiu adaiah pukui 07.00-08:00 pagi;
e).'Jalan' Semeru

Fluktuasi Volume Kendaraan Pada Jalan Semeru (smp/jam) —*—Sablu
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Gambar 5.12. Fluktuasi Kendaraan pada Tiap-Periode Waktu Survai Jalan Seimeru

Dari. grafik.-fluktuasi ‘di-atas diketahui-waktu puncak.-pada jalan .Semeru

pada hari'senin dan sabiv, adzalah sukol 07,00:03.00 pagi.

9.2 Analisis Evaluasi Kinerja lalu lintas

Anatisis' kinerja-lali fintas dilakukan dengan dergan dua ‘metode yaitu
dengar. pernitungzn menggginakan bantuan Manual Kapasitas:Jelan Indoriesia
dan bantuan Aplikasi Perangkat Lunak” Software) Contram-Versi-5.

9.2.1 Langkah penggunaan Software

iLangkah-langkah jpenogunaan Sofiware: Contram-\ersi-S-dapat diureikan

sebagai berikut':
a) “Pembagiain Zona Laiu Lintas
Pembagian zona lalu lintas untuk Kawasan Alun-alun Kota Tegal terbagi

atas 5 zona.lalu lintas dimana. batas: zona, adalah_jaringan _jalan dalam
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kawasan ' Alun-alun- Kota, Tegal.- Adapur, pembagian.zena lalu-lintas' dapat

1

(02
o)

dilinat'pada gembar

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS

b) —“Kodifikasi-Jaringan Jalan
Kodifikasi jaringan jalan Kawasan Alun-alun Kota Tegai dilakukan “untuk
memudahkan . proses . analisa. kinerja jaringan jalan pada Paket Aplikasi
Perangkat Lunak (Software) Caontram: versi.5 yana, akan. digunakan dalam
tahapan analisa/pembebananjalan.
Sebelum melakukan-langkah = langksh yang lebifi ianjut diperlukan . suatu
pengkodefikasianjaringai jalar yaitu'sebagai berikut :

» Kodifikasi persimpangan atau simpui, terdiri dari :

| REPOSITORY.UB.AC.D |

a. . Persimpangan Prioritas;(Give Way. Junction),dengan kode 301, 302,
303/dst:

b’ Persimpangan tidak dikendalikan/(Uncontrotied (Jtinction). dengan
kode 501,-502, 503 dst.

c. “Persimpangan bersinyal (signal Controlled Junction) dengan kode

201, 202, 203 dst.

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

»- Kodifikasi-ruas, jalan ~(maks. -4, digit)yaitu dengan -menambahkan /satu

2
i

arigka dibelakarig-angka simpul ateu- persimpengari ifu,-sebagai caoritoh
5011 (ruas'ke-satu pada persimpangan kesatu jenis-persimpangan-tidak
dikendalikan)

». Kodefikasi zona asal dan zona tujuan (maksimum.5 digit), yaitu:

a,-, Zona-asal-menggunakan-4. digit,-dengan kode. seperti 5001 (zona 1

sebagai zona-asai)

| REPOSITORY.UB.ACID |

b. Zcna tujuan menggunakan 4 digit dengan kode seperti 9001 (zona 1

sebagai zona tujuar)
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Pengkodifikasian -iaringan -jalan- Kawasan /Alun-alun. Kata Tegal-dilekukan

dengan penstapanc dan —penomoran ~simpul  (rode)(sertal ruas | (link)

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

menggunakan aturan Paket Aplikasi Perangkat Lunak (Software) Contram

Versi 5. Adapun Kodifikasi jaringan jalan Kawasan Aiun-alun Kota Tegal

dapat dilihat pada gambar dibawah ini :

45 Es 5002
e 5001 9602
| 9001
g f
| < T ‘ l
|2
|3 : '
|2 Fl l
| &) s
: g Ketérangan: Il ; !
| 8 |
| & 5001 51
a 5005 |— 5 = B

| e 9001 " Q005 [e— —_— %
L 1 Zan [aldliritas el ) (52l 14T

. itor

51 |

‘Simparg lJ 1
am g 5003
S Arus !.alu Lintas i 5004 9003

Gambear.5:6 Gambar Pembagian.zona lalu lintas darkodifikasi jaringan Jalan
Dari. gambar diatas-dapat dilinat pembagian-segman ruas jalan Pancasila (I

s/d V), pembagian segmeri tersebut berdasarkan prinsip keria Contram yaitu

<
<
-
P
e
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mendistribusikan—perjalainan “inenggunakan- lintasan terpendek (Shortest

2
i

Path).-Di bawah ini merupakan hasil dari- pengkodifikasian dan pembagian

segmen jaringan jalan di Kawasan Alun-alun Kota Tegal :

pas Contram
(o No -7 == Nama Jalan
| o Node Awal . .| - Node Akhir \\ e - nid,
| & 1 5001 54 Ji. KH: Muchlas
12 )2/ | 1500215 5 181 | Kol Sudiartors 1 () &1
|8 3 ], 5005 | 54  |JlPancasilal |
| % 4 53 54 Ji/Pancasila i
[ & 5 5L reidme 58 JI. Pancasila ii! o it
| = 6 52 53 Ji. Pancasila IV
e T 51 52 Ji; Pancasila

| 8 5004 52 JI. Tentara Pelajar |

9 5003 B! Jl Semeru
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¢) - Teknik pemasukan date

Teknik ‘parnasukan ‘data; yang | dirnaksud  adalah -igknik jpemasukan data

UNIVERSITAS
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secara konvensienal-dengan 'menggunakankartu beritbang, adapun ‘teknik

pengolahan data terseput dapat diuraikan sebagai berikut :

> Memasukkan data. jaringan jalan .dan” waktu perjalanan. (Network, and

time), terdapat sepuluh kaitu yano berkaitan dengan jarinagan jalan dan

1D |

waktu perjalanacn iinizdimuiai-dari; kartu-judul {tidakbemomor),” kartu 1

sampai 10 (kartuenomor 2 tidak digunakan).

Kartu Judul data

Waktuinterval

| REPOSITORY.UB.A

2. ’ Tidak digunekan

3 ’ Zona asal (origin)

4, ’ Ruas yang tidak dikendalikan (uncontrolled)

5 Ruas yang dikendalikan'dengan prioritas (Give Way Link)
6 Ruas yang-dikenaalikan dengan lampu-lalu-lintas

7 Waktu vaiig hitang (losttimz)

8. Kartu pengubah

9 Kelas kendaraan

10. Konsumsi bahan bakar

<
<
-
P
e
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» Memasukkan data permintaan lalu lintas (traffic demand), terdapat 3 buah

2
i

kartu yang berkaitan dengan. permintaan-lalu lintasini.

No Kartu ishKartu

Judul'kartu
2./ | Peimintaan-asal tujuan. " i-Untuk =) miemasukkan: “data; | yang. ' berkaitan
dengan, permintagn:lalu-lintas dari,zona asal ke

3. | Kartu pengubah Untuk memodifikasi data tanpa mengubah data

EPOSITORY.

asli

T
!
!
|
!
|
’ zona tujuan
!
|
1
|

74

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS




[ RePOSITORY.UB.ACID |

» Memasukkan data sistem inengendalian, (controi data),-terdapat 15 kartu

yarig berkaitan dengan.data sisterm pengzndalian-dan riomor kartu yang

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

diguriakan diidentifikasi mulai-aari karwcjudul (tidak-berfiomar), kartu 50

sampal dengan kariu 85

> Teknik eksekusi menggunakan paket aplikasi program Contram pemakai

harus imemasukkan. data; —.data .yang telaiv diuraikan .sebelumnya
kedalam 3 keiompok fite, yaiti:

1) Data 'yang berkalian dengan jaringan jalan yang. hafus disimpan

agidalam “suatu ‘iile-khusus (Network file) dengan-format file (narna

file).NET

| REPOSITORY.UB.AC.D |

2) . Data yang berkaitan;dengan germintaan lalu.lintas_disimpan dalam
file khusus(iraffic demand file) dengan formatfile (nama file). DEM

3). Data yahg berkeriaan: dengan data sistelr, pendendelian ‘disimpan
dalam file’khusus {Control data) aengan format (nama file).CON

4) File data (input file) diatas harus digabungkan dengan file — file

keluaran (out .put file) di dalam suatu kenfigurasi Contram yang

<
<
-
P
e
o0

UNIVERSITAS

memiliki format nameé iile (nama file).CFG

2
i

cara:mengist dan meimbuat file-konfigurasi<tersebut adalah 'sebagai

berikut:

(nama file).. NET

(namafile). DEM

| REPOSITORY.UB.ACID |

(nama file).CON

(nama file).RES

(namafile).RTIz
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(nama file).PAF

(pembuatan konfigurasi dilakukan-didalam sisiem DOS)

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

out-put flle iterdapat-pada-ekstensien | [ RES: yang-inerupakari iempet bagi

Contram ‘untuk’ menyimpan ‘hesil ‘eksekusi; sedangkan exstensien' .RTE
merupakan tempat vagi Corntram ‘hasii rute yang ' adigunakan,  sedarigkan

ekstensien .PAF berguna menyimpan: hasil Contram untuk dianaiisa lebih

1D |

lanjut. dengan :program.UFDESEC 5 (User Friendly -Rost analysis System for

Contram —! 5. Cara-menggunakan program: Contram. untuk mengeksekusi

data 'yang telahtdimssukkan dengan mengetik perinfah  Contram (nama

| REPOSITORY.UB.A

file)<ENTER> daii' keselurubian ‘proses-yang telah: diuraikan- diatas “raka
keluaran yang dihasilkan oleh Contram‘mencakup antara lain :

» arus lalu lintas pada jaringan jalan

» Hambatan (delay) dan-antrizan (queuss) pada masing~ masing ruas jalan
> Kecepatarn rata - rata padatiag fuas jalan

» Konsumsi bahan bekai

d) Prediksi Pertumbuhan Laiu Lintas Pada Lima Tahun Mendatang

<
<
-
P
e
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Strategi penanganan lalu lintas baik pada ruas jalan maupun. persimpangan

2
i

untuk. tahun.rencana. (Tahun 2020), harus, mempezrhitungkan:pertumbuhan
laiu lintas, sehingga-analisa volume Izl lintas padactahun-rencana (2020)
yang merupakari” volume alu lintas ' dasar dikalikan faktor ' pertumbuhan
Kendaraart.

Adapun tingkat pertumbuhan kendaraan dalam analisa ini ditentukan dengan

EPOSITORY.

menkaji kecenderungan. (trend). pertumbuhan kendaraan beberapa;tahun

sebagai dasar perhitungan. Berdasarkan data jumlah kenderaan ryarg: di
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peroleh. dari | BPS -Kota . Tegal. . Tahun, ;2012 ' dineroleh: nilai, tirgkat

certumbuhan 5,78% periehun:

UNIVERSITAS

*/BRAWIJAYA

Dengan menggunakan tingkat pertumbuhan kendaraan tersebut, maka

dapat. diproyeksikan besarnya wolume -lalu lintas ‘hingga beberapa ;tahun

mendatang sebagai analisa lanjutan.

9.2.2. Evaluasi Kinerja lalu lintas Kondisi Eksisiting

Kordisi | eksisiting “lalu- fintas | yang! di ' jadikan ~daerah); spenelitian’. pada

Kawasan ‘alun-alun kotel tegal terdiri' dari jalan KH. Muchlas can-Tentara pelajar

Q
(<
©
| D
{32
&
| &1
-
vy
o
a
I
=

dengan memiliki fungsi jaian sebagai jalan arteri sekunder, seria jalan Pancasila,
Kolonel Sudiarto dan jalan Semeru yang memiliki fungsi jalan. sebagai ialan

kolektor primer, berikut dibawah ini kondisi:arus lalu lintas kondisi eksisting tanoa

g : mangjemen lelu lintas.
ST ] r
S0 ] |
I ;: iviiava Reposi OR
ezl
- — N e —

Keterarigan Al

- |l

=7 LwAruslald Lintas I+

D —
Juejefe——

pewy

Gambar 5.7 Garnbar Arus ‘aiu.lintas kondisi eksisting
Setelah, diketahui volume. leiu lintas tertinggi pada tiap jalan (peak hour),

selanjutnyas dapat ; dilakukan:: perhitungan: pembebanan- dalu; ' lintas  untuk
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mengetahui kineria, jaringan jalan 'dan-kinerja, tiap, — tiap_ ruas jalan:untuk kondisi

saat ini’ (Kondis| Eksisting) dan‘dasat di hitung 'dengan menggunakan rumus V/IC

UNIVERSITAS

(Volume/Kapasitas), serta peniiaian tingkat pelayanan Kinerja-jaian ‘berdasarkan

tabel tingkat pelayanan “kinerja jalan (tabei teriampir) yang di keiuarkan oleh

<
a
=
"
o
o0

kementerian perhubungan. dalam KM 14 Tahun 2006_tentang Manajemen, dan

Rekayasa Lalu Lintas di.Jalan.

e Evaiuasi kinerja-latu fintas kondisi eksisting dilakukzan untuk mengetahui
o
| <
| S tingkat ‘pelayanan kiner,a-lalu-lintes saat ini fehun 2015 ‘dan. tahtin 'di'masa yang
| >
o<
2 akar datang yaitu tahun 2020, denigari-hasil sebagai berikuit
vy
&
& Tabel. 5:8.
. Takel kinerja tiap-tiap-ruas jalen kondisi eksisting
l | Tingkat Pelayanan (LoS) Kinarja Ruas Jelan !
|
< | | |
>- NO | Link NAMA JALAN ’ e — Kondisi Eksisiting tanpa Manajemen Lalu
< \ | RCIERIECE U Lintas di Masa Yang Akan Daiang 2020 !
2 ' ’ " Velure [ Kepasitas | VIC os | Volume Kapas tas [
— | | (smp/jam) | (smp/jam) | Ratio | ~ (smp/jam) | (smpfjani) |
—_ [~ | . T -
2 ; 1| 541 : JLKH, Mushles! 1 £ 1482 672 1NV 072 c 639 672
L; < 2 g | biret subiario : 913 1201 : 0,76 D 1208 1202
|
= o 2|54 3Pancasiiall.- . | -, 5e8 w77 | 029, [A 712 1877
Alvl HiVie 1 IAVIA' SR WiNIA' A ODILTD LIV ¢ | w AL =2 I DI I W |
= m 4 | 534 [ JI. Pancasilall r 847 1877 { 0,45 ﬁ B 1121 1877
- 5 | 514 ] JI. Pancasila Il J 595 847 ’ 06,70 c 787 847
<L SO SH OO Ee S5 B ITSY AT R S — a5 SHEOP
6| 532 | JlPancasia Iv | 660 847 | 0,78 |"'p 874 847
Tl ¥ ]
7| s227 GPancasita v | 173 g7 < oer D 078 847 118 i
! |
€| =23 I JI. Tentare Pelajar i 441 820 11/ 068 A 584 629 0,70 : ik
[ ] 58 | or-semerd l 748 976 : 0771|7P 936 975 o8 eare
il 1 ]

Sumber: Hasil Analisis
Dari.tabel.di etes-dapat kita‘ketahui bahwa untuk-unjuk keria tiap-ruas jalan pada

ikondisii eksisting (2045) “untuk-ialan yang mzemiiki funrgsi jalar-koiektor primer

POSITORY.UB.ACID |

yaitu ‘ruas jalan ‘kolonel sudiario, ‘jalan ‘pancasila 1V, V' dan jalan 'semeru-pada

saat kondisi eksisting’ memiliki nilai” tingkat- pelayanan” “D™ ‘dan” mengalami
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penurunan peda-5 tahun-yang.-akan.datang.-menjadi “E”; sedangkan. untuk [alan

paricasiia 1, memiliki—nilail ‘A7 jalan ‘pancasila Il memiiikiinilai “'B”"dan_ laian

J

UNIVERSITAS
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pancasila !l rnemiliki‘niilai’ “C" yahg ' kemudian mengalaivii-perubahan’ padalima

tahun yang akan datang menjadi, untuk jalan pancasila ‘i menjadi' “B”, jalan

Pancasila il menjadi “C” dan jalan pancasila lll menjadi “D”.

Kemudian untuk.jalan, yang .memiiiki.fungsi-ialan kolektor sekunder yaitu jalan
kihmuchias dam jalan jientara-nelajar pada saai: kondisiceksisting memiliki nilai
lingkat pelayanan!'C"darv"A”; yvang kemudian mengalami‘perubahan renjaai “E”

untuk jatan’k.h:'muchlas dan “B8” uritukjalan tentara pelajar.

Untuk memperbaiki kondisi tersebut penuiis akan coba mengajukan ‘dua opsi

| REPOSITORY.UB.AC.ID

skenario desain penataan PKL serta manajemen lalu lintas pada kawasan alun-
alun kotategal agar dapat mengurangi masalah kinerje. laludintas pada kawvasan

alun-alun’kote tegal.

9.2.3.  Evaluasi kinerja lalu lintas berdasarkan Skenario | (Penutupan Arus

VERSITAS

<
<
-
P
e

Lalu lintas:Sebelah:Barat-Jalan Pancasila)

Evaluas! rkinerja {alulintas- berdasarkan: usulan: skenario: il (penutupan
arus lalu lintas setelah barat jaian_pancasil2) dilakukan dengan barituan aplikasi
perangkat iunak’ (software)-Contram “"Versi-S' ‘gimana penerapan -skenario ini
diharapkan dapat menjadi salah satu opsi solusi untuk mengatasi permasalahan

lalu lintas. di kawasan alun-alun keta tegal penerapan simulasi skenario I: dapat

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

dilihat pada simulasi gambar herikut vini:
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<L

b

<L
4 S
=
&3; lﬂl"ﬁf’j
S=
& 5 11‘.:1

{ FLU AN
""-" l's !F - Penutupan arus lalu lintas szhelah barat.
Rl Jdlan Pancasita

| REPOSITORY.UB.AC.ID |

Kawagsan Jalan Pahcasila menjedi
Pedestrian Area

\ EW o

Lgepositary:

<
S
=
<
oc
(a0

UNIVERSITAS

Anus. lalu lintas:kendaraanimenuju ke
JalanPancasila diatihkan

Gambar 5.8 Gambar simulasi-skenario |

| REPOSITORY.UB.ACID |
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Dari, hasil, : perhitungan- ealuasi, kinerja-lalu lintas -berdasarkan usulan
skenario I didapatkan-hagcil sebagai‘bierikut :

Tabel/5 9
Tabel kineria tiap-tiap ruas jalan Skenayio.|

T nglat Pelayanan (LoS) Kiner'a Ruas Jalan
Wlink NAMA JALAN Skenario | (Centram) 2015 Skenario | d/LMasa Y\a’r]g Akan Datang
(Contram) 2020
/olumie <@pasiias | VIC o< Volume Kanasitas \V/C LOS
smp/jam smpl/jam atio smpl/jam) smp/jam atio
/j /j Rati i /jam) /j Rati -
T T
541 JILKH! Muchlas - | - i - R i
511 JIF Kol Sudiarto 807 120L ! 0,76 C 1261 1133 1,01 E
| |
544~ | -JI Pancasile | ! - ! ~ 1 -
534 JI: Pancasila Il - | - l - - = - -
514 JI. Pancasila 1l 352 | 847 | 0,42 B 467 847 0,55 C
d o | =T PN B WIWPNWL ZO VoS 1L T T Loy g | e e e £
532 JI. Pancasila IV - | - J - - - - - -
522 JI: Pancasila Vv i 472 | 647 i 0,56 B 625 847 0,74 C
I Tentara = | 1} ) 3 f 1| ¥
523 352 852¢ 0,42 A 467 82¢ 0,56 A
Pelajar | |
I
513 JIl Semeru 4738 | 955 ; 0,50 B 625 994 0,56 c
1

Sumber: Hasil Analisis

Daritabel di atas'dapat kita ketahui'bahwa antuk unjuk keria tiap-tiap ruasqalan
pada saat- dilakukan manajemen lalu lintas -Skenario | untuk tahun- 2015 di
dapatkan bahwa tingkat pelayan kinerja lalu lintas untuk jalan kolonei sudiarto
“C”.dan.untuk emoat ruas jalan lainnya yaitu jalan pancasila. lll, \V, dan; jalan
semeru memilikimnilai tingkat petayanan “B” sedangkan untukiaian tentara pelajar
YA’ CKemudiansuntuk-tingkat-peleyanan dengarn-skenario: [l dimasa’ yang..akan
datang (2020) pada jalan kolonel sudiarto rnengaiami penurunan tingkat pelayan
menjadi “E’ diakibatkan volume lalu lintas pada ruas jalan tersebut mangalami
peningkatan diatas 90% kapasitas-jalan , sedangkan untuk ruas jalan Pancasila
U, Vi serta jalan-semeru: mengalaimi-perubahan: menjadi~“C*dan’ jalan tentara

pelajariyeng rmemilild funsi jatan-koiektor sekundei memifikitingkat peyanan tetap

[¢e)
N
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walaupun-, ada! .peningkatan. voliime- .lalu: -lintas dan> v/c. ratio: -akan | tetapi

”

periingkatan tersebut masih daiam -batzes tingkat telayasan“A
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¢
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Evaluasi Kinerja lalu lintas:berdasarkan Skenario Il (Jalan Pancasila

dibagi untuk Laiu lintas cua arah; Pedagang Kaki Lima can
Pedestrian)
Evaluasl kinerja'lalu iintas berdasarkan usulan skerario il yaitu’ dengan

melakukan  manajemen lalu lintas sebagaimana dapat dilihat pada’ simulasi

gambar berikut ; ini;

| REPOSITORY.UB.AC.ID |

Kawasan - Jalan « Pancasila  mengalami

manajemen dan rekayasa antara lain :

1) 1 {saiu)jalar menjadi = pedestrian
area;

2) Jalw cyang - lainnya "dibagi’ masing-
masing 2 (dua) lajur untuk parkir area
dan. .2+ (dua) - rlaiur | dainntva
diperuntukkan sebagai-arus lalu lintas

ey, KENCGRTAAN 2a
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h

Sirkuiasi arus lalu lintas . sama dengan
kondisi eksisting

Gambar5.10 Cambar simulasi'skenario it
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Cambar 5.11.'Simulasipengalihan‘arus hasil manajemen-laiu-intas ‘skenario 1!
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<=
rre——
=
&" Dari, hasil, : perhitungan. ealuasi, kinerja-lalu lintas -berdasarkan usulan
[T < o
> m skenario li'didabatkarn-hasil sebagai berikui :
=
S0 Tahsll5.10
Tabel kinerja t'ap-tiap ruas.ialan skenario |
"l;‘,’.‘ !— Tingkat Pelayanan (LoS) Kinerja Ruas Jalan
N £ v . £ kenario |l di Masa Yang Akan Datang
Link NAMA JALAN 5 Sofitram) 204 S i 9 9
fo) Skenario Ir (Coniram) 2015 (Contram) 2020
= Volume. | Kapasitas | VIC | os| Valume T Kepasitas [ ViC T~ o
o (Smplam) | {smp/iam) | Ratio [ T (smpfam) | smoliam) | Rato | "
': 1}, 541 |- Jl-KH Muchlas 232 613 0,34 [ A 310 L 573 | 0,46 B
| = BRLINMEFLT i wiIiTIi 'S SIEILAWEEFwEET L& g 3 AN L'A'EETa1 'S SENEE Bl S L FfwIlLw 3 'AEEIR'AwT R
(& 2| 511 | JI Kol. Sudiarto 598 1201 0,50 B 792 1201 0,66 c
ol - aifa (I FLAV CO I ANE. Pt “ AL Lo | e LAF N RINfaTaATSEEIalLlViala
B 3| 544 | JI.Pancasila | 289 1877 0,15 A 384 1877 J 0,22 A
8 Y NNADN NS PP SN w TV NN DDA B o VAP SRRy RN A IV AP
& 4| 834" | Jl. Pancasila’il 435 626 0,23 A 579 626 | 0,92 E
e
|
. 5[~ 544 [ JI- Pancasila- 643 847 0,75 ‘ e 785 a7 | 0% E
I
€1 532 1[-JI Pancasile IV 680 847 0:80.1), @ 804 347 I 2,98 3
7 522+ [ JI Pancasile V. 758 817 0,89 } D 281 g7 11| 1,04 E
|
8| 523 |..JlTentara Pelajar 181 879 0,22 [ A 239 829 ’ 0,29 A
9| 513 | JI, Semeru 282 977 0,29 T A 361 977 0,37 A
A raiAlSaIfATaATEmmmIas EASAIL/SISaE.. Sas LY. TATLe I FLS IImImmm . _asTar BIEIfAIATEEIETIATLATISLS

“Suinber. Hasil Analisis
Dari. tabel di atas dapat. kita ketahui.bahwa untuk unjuk kerja.ruas jalan setelah

dialkukan-mamajemeir faiu lintas dengan usulan skenaricuntuk kordisi taln
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-
P
e
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2015 di ketahui oahwa ruas ckolekiarprimer-yang terdiri.davi' jalan pancasiladl, i

2
i

dan jalan semeru meiriliki tingkat petayan “A” |“jalan koionel’ suaiario’ “B”, jain
pacasila Ili “C” dan jalan. pancasila IV, V memiliki nilai tingkat pelayan “D”.
Kondisi_tersebut diakibatkan. adanya pnembagian kapasitas_sehingga ruas jalan
pancasila-di bagi-menjadi tiga:jalurvang berisikan satu jalur untuk pedagang kaki
lima; satu jalur untuk iparkir dan saiu jalur untul pergerakan laluslintas, Sehingga

menyebaokanterjadinya-penumpukan ‘volume “alu lintas di-masa-yang-akan

POSITORY.UB.ACID |

datang (2020) terutama pada ruas jalan pancasila ILII1,1V aan V dengan tingkat

pelayanan menjadi “E” sedangkan-untuk jalan semeru dan jalan pancasila | tidak
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mengalami perubahan, vang signifiken-artinya,masih memiliki tingkat-pelayan “A”,

dari-uhtukjalan kolorel sugiarto mengalami-penurunan:tapimasih ([dalam batzs

5
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normal'yaitu cari “B* menjadi“C

Kemudian untuk ruas jalan kolekter. sekunder yang terdisi dari jalan k.h. muchlas
dan- jalan, teniara, pelajar -meniiiiki -tingkat | pelayan “A”"- pada: tahun! 2015
sedangkar ‘untuk [tahun-di “inasa’ yang, aken datangpadajalan’ X.h' muclah
mengalarni penurunan-dengari batas yang wajar yaituu menjadi'“B".

9.3 :Perbandingan Tingkat Pelayanan Kinerja lalu lintas

Dari ‘hasii ' evaluasi diatas dapat diketahui perbanaingan: antara kondisi

(=)
|
|
| @
| =
RS
o<
3
=
vy
[}
a
o
e

eksisting tanpa penerdpan manajemen ialu iintas' dengan skenario i dan I yang

menerapkan manajemen lalu lintas dapat dilihat pada tahel berikut.ini :

2 Tabel 511
2 1 Rekapitulasi-Perbandingan Kinetja lalu iintas
F— [
%) | Tingkat Pelayanan (LOS) Kineria Ruas Jalan
& < | -
)
> . |
m NO. | Link ‘ NAMA JALAN | Eksisting Skenario'l Skenario !l
‘ 2015 2020 | 2015 | 2020 2015 | 2020
1 541 ‘ JI: KHY Muchias c E ; E A 3
2 511 | JI: Kol Sudiarto D E ¢ E B C
I
3 11544 | Jl-Pancasila A B - ; A A
4 534 ‘ JI..Pancasila Il B C - 3 h A E
|2 5. | 514 | a1 Pancasila il c D | B c c | E
B - O YNSRI ArCIT A 1 Al a¥al,
| & 6 | 522 |31 Pancasilaiv D E . . D E
BT . L L e b e W TR P B . T PR e
i = 7 522 ‘ Jl. Paricasila 'V D E B C D E
o - —
| s g |528 |JilTentaralPelajar o Ta B A A A A
0 ‘
[ & 9 L(B12 | Jirsemie LD E 8 € A A
i = [ 1 - ~

Sumber: Hasil Analisis

BRAWIJAYA

UNIVERSITAS




[ RePOSITORY.UB.ACID |

Dari.tabel diatas dapat dilinat, perhandingzan.tingkat kinerja pelayanan.ruas jalan
padal kawasan alun-alun, Kota- tegai-gerbedaan; paling teriihat; antera’ kondisi

ekksisting tanpa ' peherapart manajemen alu clintas ' dengan ~skenario ‘I dari

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

skenario Il.dengan perbandingan sebagai berikut

a)~ Kaondisieksisting dengan skenario-.
Perbendingar entara kondist eksisting dsngan usulan skenafio 1:tidak terlinat
terlihat lebih' balk’ usultan sikenario T'walaupun-pada skenaric-1' ade beberapa

ruas jalan yang mengalami penutupan dan pengguna jaian harus mermilih ruas

jalan lain untuk sampai ke alun-alun akan tetapi dengan penerapan skenario |

| REPOSITORY.UB.AC.ID

kordisi-tingkat.pelayanan kireria jalan. masih.dianggap normal.dan baik hanya
pada ruas jalan kolenel sudiarto-yang mengalami pervbahanvolume laly Intes
dengan tingkkat' pelayan<‘C” pada tahun 2015 berubeh ‘rnenjad: “E™ pada
tahun 2020.

b) Kondisieksisting dengan skenario Il

Perbandingan. kondisi lalu lintas eksisting.dengan penerapan.manajemen lalu

VERSITAS

<
<
-
P
e

lintas pada skenario il-terlihat ada perbedaan akan tetapi-perbeedaan tersebu
masih | iebih’ ‘baik “tingkat” pelayanan’ luntuk - skenario- | dibanding’ kondisi
eksisting balk ‘pada’ tanur 2015 ‘maupuii 2020 terutama ‘pada jalan 'kh.
Muchlas untuk jalan kolektor sekunder yang pada_kondisi eksisting tahun
2015 menmiliki_ tingkat pelayan-“C” berubah tingkat pelayanannya, setelah

dilakukan penerapan-skenario [Emeniadi “A”, hal serupa-teriadi pada kondisi di

| REPOSITORY.UB,AC.ID '

nasa yang akan /dalang fabun 2020 ingkat pelayalrkinzarja kKondisi'eksisting

memiliki' nilal “2"™ berubai-menjadi-'B™ darn jalan semeru-untuk jaian kolektor

primernya yang memiliki tingkat pelayaran-“D” pada tahu 2015 dan berubah

[e5)
>4
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menjadi “E” di. tahun masa yang,akan datang yaitu tahun-2020; sedangkan

pada skenario |l berubah menjadi “A”

UNIVERSITAS

“/BRAWIJAYA

9.4  Alternatif Pemecahan Masalah

Penyebak utama dari rendannya kuslitas pelayanan-sistent tiansportasi-| di
Kawzsan: Alun-alun Kota:-Tegal saat itlivadaiah masih ‘banyak kalahgan berpikir
bahwa ~masaiah transporiasi “harus “‘diselesaikan dengari- soiusi - penyediaan
prasarana-transportasi. Strategi ini walaupun’ dengan_tanpa batas pendanaan

(unconstraint ; budaet) ternyata tidak mampu menyzlesaikan  permasalahan.

Pemikiran beru-dalam-@oenyelesaian; masalah-transpotasi, jperkotaan adaiah

| REPOSITORY.UB.AC.ID

derigar_ pendeketari raanajem=n permintagn (predict and. manage concept), yaitu
penekanan penyelesaian ' permasalatian  bukan' dengan caia’ pembangunan
(development) tapi dengan cara_mengoptimalkan sarana dan prasarana dan
mengatur_permintaan_lalu . lintas -supaya - tidak _menimbulkan kerugian secara
ekonomi. -Alternatif, pemecehan masalah ;fransportasi pada-daerah-studi’ dipilin

meialdi’ simulasi | terhadap beberepa 'skenatio™ manajemen lalu (lintas, yaitu

VERSITAS
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e

skenario manajemen-kapasitas, manajemen permintaan,-dan-yang-selanjutnya
diterapkan-pada ruas, dan jaringan jaian. Dari dua skenario diatas dapat dilihat
bahwa perbandingan untuk penerapan manajemen kapasitas yang lebih baik

adalah sehagaiberikut :

| REPOSITORY.UB,AC.ID '
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e
rre——
=
v Tabel,5:12
o
L; < Rekapitulasi perbandingan Kinerja lalu lintas Skenario | dan Skenario'll
S0 TINGKAT PELAYANAN |
S jaye — Repo |
NO: |- Link Nama Jalan Skenario | | Skenario Il |
1
a ‘ |
K 2015 1 2020 | 2015 | 2020 |
A T e e D R -
1111541 | 31 KH. Muchias > 1 - LA T B |
A Db PelFalUdIBS A piiiayAd - R abinlcifay =
511 | JI. Kol. Sudiarto c | E ‘ B F c |
2 4 1en s o o S KL U0 o T ‘ = P -
5] 3 544 | JI. Pancasila | S R R I
| y ‘ 1
g 4 {5847 gipancasila i [ - NEVYEE
t - ) T ) - | L 1
|5 5 WS glbpancasiladil Byg CRepUsieEll]
|E i i r—
| & 6 | 9327} Dizpancasilalv 1 - NepOsirr
B \ -
| 8 7 [ |1922 ;-1 8-Pancasilay 8,1 c PP i
I s T Ay B e heves g
| = 8 11528 _ | J1. Tentara Pelajar A A A A
L - B AYIE®IES ™ '™ v T2 -3 AW [N l
9|58 lasemeru,., | Pled X 1A

Dari tabel diatas dapat diketahui perbandingan antara skenario I dan skenario Il
bahwa skenario |.lebih tepat untuk dilaksanakan karena dari hasil penilaian
tingkat kinerja pelayanan :Skenario -1l di, dapatkan raia-rata -tingkat pelayaran

kinetja (memiliki nilai' “A” ‘dan-"B” baik-untuk-Kondisi saat-iri;(2015) YA 'dan “C"

Kondisi-di masa yang akan-datang (2020).-QOleh karena-itu dari dua skenario

<
<
-
P
e
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diatas dapat lakukan pemecahan masalah sebagai berikut:

2
i

a) Manajemen Kapasitas
Manaiemen, kapasitas-adaiah -upaya, manajemsn lalu-lintas, dengan

cara'penggunaan kapasitas dan ruasjalan seefektit mungkin sehirgga

| REPOSITORY.UB.ACID |

pergerakan lalu” lintas” menjadi lebin “lancar. Manhajemen kapasitas
pada ruas jalan ini. dapat dilakukan dengan memperhatikan paniang

jalan;  karena rugs- yang pendek, mempunyai-kapasitas reiatif, [=bih
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rendah sehingga ganggauan-yang, singkat.akarsangat mempengzeruhi

wzktu perjelanarn.
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Upava, peningkatan : kinerja, ruas  jalan,_vang:dapat. dilakukan ; pada

daerah studi adalan dengan cara'Memaksimalkan Kapasitasiyang ada
yaltu penambahan-jumian fajur dan “periertiban* dengan memindahan
parkir on street.

b) “Manajemen Permintaan
Upaya nmanajemen permintaan yang eapat dilakukan 'di daerah studi

adalah;

| REPOSITORY.UB.AC.D |

s Penataan pedagang Kaki lima’ seria Imanajemen-laiu-lintas- yang-dapat
memudahkan aktivitas bagl konsumen pedagang kaki lima serta
penggauna jalan

+ Periyediaan- lekasi- barii: untuk; pedagang kaki-lima -sghingga | dapat
menciplaken ' keselamaian, - keamenan dan kenyarianan | baik _bagi

pengguna laiu lintas maupun pedagang kaki lima pada’ kawasan-aiun-
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alun kota tegal.

2
i

| REPOSITORY.UB.ACID |
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BAR VI

KESIMPULAN DAN-SARAN
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6.1. . Kesimpulan.

Kesimpulan dari hasil anaiisis dan pemecahan masalah yang disajikan pada

bab ini merupakan ringkasan yang diperoleh dari bab sebelumnya. dari hasil

1D |

analisis tersebut'maka; dapat.disimpulkan  sebasai berikut

1. Kondisi eksisting kinerja lalu lintas pada jalan kolektor primer memiliki

tingkat pelayanan antara-”A” untuk jalan pancasila |, “B” jalan pancasila

| REPOSITORY.UB.A

I, “Cluntuk jalan-pancasile Il . dan “D” unifuk-jalan .semeru, kolonel
sudiario ' 'dan’ gancasila 1V dan |V, sedangkan: untuk | alan ‘kolekior
sekunder jalan-KH. Muchlas' yang-memiiliki rilai-*C*-dan‘jaian Tentara
pelajar “A”.

2. Desain penempatan pedagang kaki ima berdasarkan usulan dari hasil

analisis vaitu menggunekan-usulan.skenario I dimana ;
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a Penutupan-aius ialu+intas sebelah barat Jalan Pancesila

2
i

b:Kawasan Jalan'Pancasiiamenjadi-Pedestriian Area
c./Arus laiu lintas kendaraan menuju ke Jalan Pancasila dialihkan
3. Hasil. dari skenario |_.memperlihatkan kinerja lalu. lintas pasca
pemindahan, lima tahum; yana akan. datang -yaitu_untuk. jalan yang
berstatus: / funigsi jalan kolektor; primei: yang-terdiri-cari jalan kolonel

sudiario, jalan, pancasiia {il,V cdan semeru-memiiki (nilai tingkat

EPOSITORY.

pelayanan “C”, sedangkan tntuk jalan‘kolonel sudiaric 'mermiliki tingkat

pelayanan “E”. Sedangkan untuk jalan yang memiliki fungsi jalan

91
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kolekior i sekunder.yaitiisjalan, Tentara Pelajar. memiliki -nilai tingkat

pelayznan ‘A7
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6.2. Saran.

Dalii haslil analisis tersebut maka -penulis memberikan saran—yang

dapat diterapkan sebagai berikut :

1 Perlu_adanya ' pengawasan «dar pihak! pemeriniah’_daerah ‘terhadap

1D |

pedagang kaki tima agar tertio’ dalam ‘melakukan aktivitas berjualan

sehingga tidak menggangau kelancaran lalu lintas.

N

. Perlunya peran pemerintah terkait penyediaan-fasilitas dan lokasi yang

| REPOSITORY.UB.A

mendukung-untuk aktivitas berjualan-pedagang kaki-lima:

3 Perlu_adanya’ kesadaraan daii pedagang kaki<lima dalam_mendukung
program penataan pedagang kaki l'ma 'untuk kedepannya.

4. Perlu adanya kesiapan sarana’ dan prasarana lalu lintas untuk
meningkatkan kelancaran,, kenyamanan dan keamanan -pengguna lalu
lintas.

5. Perlu_adsnyar rencana jangka menengah dan jangka-panjang daiam
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mengatasi permasaiahan-lalu-lintasdanpedagang kekidima di kawasan

2
i

alun-aiun kota tegai.
6. Perlu adanya penelitian berikutnya tentang persepsi pedagang kaki lima

dan parkir. terhadap penerapan. skenario.manaiemen lalu.lintas.

EPOSITORY.
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