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RINGKASAN

Romadhani Nur Hanafi. Analisis Konstruksi Kapal Sekoci(KM. Berkah Alam) di
Pelabuhan Pondokdadap SendangBiru Kabupaten MalangJawa Timur(dibawah
bimbingan Ir. Agus Tumulyadi, MP dan Dr. Ali Muntaha A.Pi, S.Pi, MT).

Menurut Iskandar dan Novita (1997), kapal merupakan suatu bangunan
terapung yang berfungsi sebagai wadah tempat bekerja dan sarana transportasi
dan kapal ikan termasuk di dalamnya. Kapal ikan memiliki kekhususan sendiri
disebabkan bervariasinya kerja dan kegiatan yang dilakukan pada kapal
tersebut.Kerja dan kegiatan pada kapal ikan meliputi antara lain mencari daerah
penangkapan ikan (fishing ground), mengoperasikan alat, mengejar ikan, dan
sebagai wadah hasil tangkapan ikan dari kapal tersebut.

Sendangbiru yang berada di ujung selatan kabupaten Malang adalah
salah satu daerah penghasil tuna handline terbaik di Indonesia. Maka dari itu
usaha - usaha perbaikan perikanan haruslah terus dilakukan untuk meningkatkan
nilai dari perikanan tuna dari segi kualitas maupun kuantitas. Kapal menjadi
sarana paling penting dalam usaha perikanan yang mencakup penggunaan atau
aktivitas menangkap atau mengumpulkan sumberdaya perairan, sehingga
sangatlah penting untuk mendesain dan membangun suatu konstruksi pada
kapal perikanan agar didapat hasil yang efektif dan juga tingkat keselamatan
awak yang memadai. Kapal sekoci merupakan salah satu armada yang akiif
beroprasi di Sendangbiru dan banyak digunakan oleh para nelayan di
Sendangbiru. Banyaknya aktifitas kapal sekoci di Sendangbiru perlu untuk
dilakukanya analisis pada konstruksi kapal sekoci guna mengoptimalkan aktivitas
pada usaha perikanan yang ada. Analisis konstruksi pada kapal sekocidilakukan
dengan membandingkan ukuran konstruksi dengan aturan yang telah ditetapkan
oleh Biro Klasifikasi Indonesia (BKI). Biro Klasifikasi Indonesia merupakan badan
milik pemerintah yang berwenang untuk menetapkan ukuran kerangka kapal,
cara penyambung dan ukuran modulus penampang kapal yang diperbolehkan
untuk konstruksikapal.

Metode yang digunakan oleh peneliti adalah wawancara ke pemilik kapal
dan pengukuran langsung konstruksi kapal sekoci yang bersandar di sekitar
pelabuhan (data primer). Adapun data yang dikumpulkan dari lapang adalah
ukuran utama yang antara lain panjang, lebar, sarat, dan kecepatan. Sedangkan
ukuran konstruksi antara lain ukuran lunas, linggi haluan dan buritan, gading,
wrang, galar balok, galar kim, balok geladak, geladak, kuliat luar, dan
pagar.Analisis konstruksi kapal dilakukan dengan cara membandngkan hasil
pengukuran bagian—bagian konstruksi kapal dengan ukuran konstruksi yang
direkomendasikan BKI (1996). Ukuran konstruksi dinyatakan sesuai bila angka
yang diperoleh sesuai angka acuan BKI. Nilai acuan (scantling number) yang
didapatkan BKI didapatkan dengan menggunakan rumus :L(B/D) dan (B/3+D)

Kabupaten Malang memiliki perairan laut yang terletak disebelah selatan
Kabupaten Malang dan merupakan bagian dari Samudera Indonesia yang
memiliki ciri-ciri gelombang dan arus sangat kuat. Pantai Sendang Biru
merupakan daerah bebatuan berkapur dan berkarang dengan dinding terjal.
Bagian lain pantai ini merupakan daerah pantai landai dengan panjang relatif
pendek antara 50 meter sampai dengan 100 meter yang terletak pada bagian
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arah timur dan barat. Panjang pantai Kabupaten Malang sekitar 77 km dan luas
perairan 4 mil. Pada pesisir bagian selatan Kabupaten Malang terdapat
pelabuhan alam yaitu yang berada pada daerah Sendang Biru yang berfungsi
sebagai Pangkalan Pendaratan Ikan (PPIl) yang disebut dengan Pangkalan
Pendaratan lkan Pondokdadap. Kapal yang diteliti adalah KM. Berkah Alam
kepemilikan atas nama Bapak Madeng dengan ukuran GT 23 berbahan kayu.
Kapal tersebut digunakan untuk pengoperasian alat tangkap pancing
(handline)(spesifikasi dapat dilihat pada tabel 2). Kecepatan kapal pada alat
tangkap pancing bukanlah suatu hal yang penting karena alat tangkap ini tidak
mengejar gerombolan ikan pada pengoperasianya sepertinya halnya purse seine
dan trawl, alat tangkap ini tergolong alat tangkap pasif yaitu dengan
melemparkan alat tangkap pancing yang telah diberi umpan ke dalam fishing
ground(setting), kemudian didiamkan sampai ikan target memakan umpan, dan
pengangkatan alat tangkap setelah ikan target sudah terkait umpan (hauling),

Jenis tenaga penggerak kapal ini adalah 2 inboard engine bermerek
YANMAR TF-300H-di dengan kekuatan 30 PK dilengkapi dengan gearbox, poros
dan baling-baling (propeller). Mesin diletakkan di bagian tengah agak kebelakang
kapal. Pemilik kapal sengaja membuat kapal dengan 2 mesin utama dikarenakan
jika terjadi mogok mesin ditengah proses penangkapan mesin tambahan tetap
bisa digunakan dan tidak mengganggu proses penangkapan ikan dengan jumlah
hari trip berminggu-minggu. Berbeda hal dengan kapal berjenis jukung yang
hanya menggunakan 1 mesin tempel dikarenakan jumlah trip yang sebentar
(oneday fishing). Bagian utama konstruksi kapal adalah bagian yang menentukan
kekuatan kapal dan kemampuan kapal dalam melakukan operasi penangkapan
ikan, bagian konstruksi kapal haruslah menggunakan bahan yang kuat dan
ringan. Bagian - bagian konstruksi kapal juga sebaiknya tidak menggunakan
banyak sambungan. Menurut Pasaribu (1987), sistem konstruksi kapal yang tidak
memiliki sambungan akan memberikan beban konstruksi merata, sehingga
badan kapal menjadi lebih kuat dan tegar. Sistem konstruksi yang menggunakan
sambungan akan menimbulkan kelemahan akibat lubang baut dan mengurangi
luas penampang.Bagian konstruksi yang diteliti adalah 1) lunas, 2) linggi haluan,
3) linggi buritan, 4) papan kulit, 5) gading-gading, 6) galar, dan 7) balok geladak.

Peletakan kamar mesin bereda-beda tergantung besar kapal yang
digunakan oleh nelayan. Untuk kapal jukung atau biasa disebut kapal speed oleh
nelayan Sendang Biru, mesin sendiri diletakan dibagian belakang kapal karena
memang mesin yang digunakan merupakan mesin tempel dengan ukuran kecil
dan daya juga yang kecil jadi tidak membutuhkan tempat yang besar untuk
peletakannya dan tidak begitu berpengaruh terhadap stabilitas kapal. Sedangkan
untuk kapal sekoci yang menjadi objek penelitian kami, peletakkan kamar mesin
pada kapal pancing model sekoci diletakkan di bagian bawah tengah kapal.

Stabilitas kapal adalah kemampuan kapal untuk kembali ke titik seimbang
awal setelah terkena guncangan gelombang, dalam kasus perhitungan stabilitas
KM. Berkah Alam, stabilitas diukur dengan pemodelan kapal Maxsurf kemudian
diujikan stabilitasnya. Sebelum diujikan terlebih dahulu apikasi di intsalkan buku
IMO (International Maritime Organitation) tentang stabilitas, sebagai refrensi dan
kesimpulan kapal tersebut dikatakan stabil atau tidak. Perhitungan stabilitas
terhadap KM. Berkah Alam menunjukan jika telah lulus terhadap uji kestabilan
kapal yang mengaju kepada standarisasi IMO. Dengan kata lain jika KM. Berkah
Alam sudah layak untuk digunakan melaut dan menangkap ikan.
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